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This manual has been prepared with the aim of
supplying to Piaggio Distributors the necessary
instructions for maintenance and repair of the
vehicles carried out on the book cover.

This publication handles the following matters;
- General instructions for vehicle maintenance.

- General instructions for eliminating faults and
irregularities.

- lustrations and instructions for dismantling,
overhauling and reassembly.
- Assembly play of the main machine - members.

- List of tools for normal operations to be carried
out on vehicles,

If in the future modifications to the vehicles, thal
involve the use of new tools will be introduced or
anyway that interest the present publication,
amendments to this manual will be carried oul

Dieses Werkstatthandbuch soll Ihnen als PIAGGIO
Handler die nétigen Anweisungen zur Instandhaltung
und Reparatur der an vorgehender Seite aufgeflhrten
Fahrzeuge liefern.

Das Handbuch Ist in folgende Abschnitte aufgetelit;
- Wartung des Fahrzeugs.

- Fehler und Schéiden:
Beseitigung.

- Anleitung  fdr
Zusammenbau.

- Einbauspiele der wichtigsten Teile.
- Spezialwerkzeuge.

lhre Festellung und

Ausbau, Uberholung und

Anderungen zum Werkstatthandbuch werden lhnen
durch unsere Kundendienstabteilung in Form eines
Zusatzblattes mitgetelit.

1 - MOPED - "ClAD"

, Fig
Bild 1 - MOPED - MOFA "ClAD"
Fig. 1 - Cyclomoteur “ClAO"

Fig. 2 - MOPED - “"BRAYO"
Bild 2 - MOPED - MOFA "BRAVO"
Fig. 2 - Cyclomoteur “BRAVO"

Le but de ce manuel est fournir aux Organisés
PIAGGIO les instructions nécessaires pour l'entre-
tien et les réparations des véhicules, indiqués en
couverture.

A ce propos on a présenté les sujets suivants:
- Normes générales pour I'entretien du véhicule.

- Recherche et localisation des pannes et des
anomalies de fonctionnement.

- lllustrations et normes pour le démontage, la
révision et le remontage.
- Jeux de montage des principaux ensembles.

- Qutillage nécessaire pour les normales opéra-
tions & effectuer sur les véhicules.

51 par la sulte, des modificalions seront apportées
aux véhlcules, c1ul entrainent I'emplol de nouvel
outlllage ou qul de toute fagon Intéressent ce
Manuel, des pages mises 3 Jour seront distribuées.

Fig. 3 - MOPED - “SI"
Bild 3 - MOPED - MOFA “5I"
Fig. 3 - Cyclomoteur “SI”
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CIAO P-PV-PX-PXV

Frame: Integral chassis, pressed sheel monocoque
type structure, having also the function of fuel
tank.

Front suspension: with sprung fork (swinging arms
with helical springs).

Rear suspension: saddle with sprung device for
the type PX and PXV.

Brakes: expanding lype.

The vehicies run with normal gasoline (petrol) - oil
mixture ie. 2% of two stroke oil.

Consumption: (according to CUNA Standards):
1.51/100 Km. {157 ml/U.S. gal 180 ml/imp. gal).

Max fuel capacity: 2.8 |. (0.74 U.5. gal. or 0.62 imp.
gali) included 0,5 I. of reserve {0.13 U.S. gal or
A1 Imp. gal.).

Max. speed; according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 185 Km. (115 mis.).

Wheel base: 1025 mm. (40.35").

Handlebars width: 660 mm. (26").

Total lenght: 1600 mm. (63").

Max height: 1000 - 1070 mm. (3¢ 37" - 42.126"),
Total dry weight: 40 Kg. (BB.185 lbs).

Wheels: 17" of the lype with tangent spokes.
Tyres: 2 - 17",

Tyre pressure:

Front wheel: 1.4 atm. (129 ps.i)
Rear wheel: 2.5 atm. (35.57 p.s.i).

] Bas
operal

CIAO P-PV-PX-PXV

Fahrgestell: Schalenbauweise, aus Stahlblech,
durchsteighar, der vordere Teil bildet gleichzeitig
den Kraftstofftank,

Vorderradauthdngung: Kurze Schwingarme mit
Schraubenfedarn.

Hinterradaufthiingung: Die Ausfihrungen PX und
PXV sind mit einem schwingenden und gefederten
Satteltriager ausgerdstet.

Bremsen: Trommelbremsen.

Der Motor arbeitet mit einer Benzin-Ol Mischung,
Verhiltnis von 2% (20 cem 2T Ol je Liter von
Normalbenzin).

Kraftstoffverbrauch: (CUNA MNorm:) — 15 Liter
Benzin-Ol-Mischung fiir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsvermdgen des Tanks: ca. 2,8 Liter; (davon
Reserve-Vorrat ca. 0.5 Liter).

Héchstgeschwindigkeit: In Ubereinstimmung mit
den drtlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmungen.

Reichweite: ca. 185 Km.

Radstand: 1025 mm.

Maximale Breite am Lenker: 660 mm.
Maximale Lange: 1800 mm.
Maximale Héhe: 1000 - 1070 mm,
Leergewicht: ca. 40 ka.

Rédder: Typ 17" - Speichenrader,
Reifen: 2 - 17",

Reifendruck:

Vorne: 1.4 Et':'.:
Hinten: 2,5 atu,

CIAOQ P-PV-PX-PXV

Cadre: Monocoque en tole d'acier, de forme
ouverte, constituant méme & réservoir du meélange.

Suspension AV.: Fourche alastique {bras oscillants
avec ressorts hélicoidaux)

Suspension AR.: Selle avec dispositif élastique
oscillant sur les versions PX et PXV,

Freins: a4 tambour, 8 machoires & expansion.

Fonctionnment par mélange essence-huile a 2%
{20 ce. d'huile deux temps pour litre d'essence
ordinaire pour auto).

Consommation (Normes CUMNA): = 1.5 lilres aux
100 Km.

Contenence totale du réservoir: — 2.8 litres (dont
0.5 litres environ de réserve),

Vitesse maxi: Conforme au code de la route.

Autonomie: 185 Km. environ.
Ecartement des essieux: 1025 mm.
Largeur maxi au guidon: 660 mm.
Longeur maxi: 1600 mm.

Hateur maxi: 1000 - 1070 mm

Poids total a vide: 40 Kg. environ.
Roues: 17" du type & rayons tangents.
Pneus: Type 2 - 17"

Pression de pneus:

Roue AV.: 1.4 Atm.
Roue AR.: 2.5 Atm



BRAVO P-PV:
Frame: singular steel tube of rectangular section,

Front suspension with telescopic fork.

Rear suspension: with two spring “mechanical”
dampers counteracting the oscillations of the wheel
and engine retainer arm hinged on the frame.

Brakes: expanding type.

The vehicles run with normal gasoline (petrol) - oil
mixture i.e. 2% of two stroke oil.

Consumption: (according to CUNA Standards): 1.6
1./100 Km. (148 ml./U.5. gal.; 178 ml./imp. gal.).

Max fuel capacity: 3 |. (0.72 U.S. gal. or 0.66 imp.
gal) included 0.5 |. of reserve (0,13 U.S. gal. or 0.11

imp. gal.}.
Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force,

Range: 186 Km. (115 mis).

Wheel base: 1050 mm. (41,33"),

Handlebars width: 670 mm. {26,37").

Total length: 1595 mm. (62,79").

Max. height: 1040 mrm. (40.34").

Total dry weight: 48 Kg. (105.82 Ibs).

Wheels: 16" die cast type or with tangential spokes.

Tyres: 2% - 16"

Tyre pressure:
Fronl wheel: 1.1 - 1.2 atm. (15.64 - 27.07 p.s.i).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p.s.i),

BRAVO P-PV*

Fahrgestell: Ist aus einer zentralen Struktur aus
viereckigen Stahlrohr gebildet.

Vorderradaufhingung: Teleskopgabel,

Hinterradauthingung Federbeine, die die Schwingun-
gen des Motor- u. Radtrigers widersetzen und
gleichzeitig die Aufgabe von “mechanischer” StoB-
dampter erflllen,

Bremsen: Trommelbremsen auf den zwel Rademn.

Der Motor arbeitet mit einer Benzin- Ol Mischung,
Verhiiltnis von 2% (20 cc. 2T Ol je Liter von
Mormalbenzin),

Kraftstoffverbrauch: (CUNA Norm): ~ 16 Liter
Benzin- Ol-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsverméigen des Tanks: — 3. Liter; (davon
Reserve-Vorrat ~ 0.5 Liler).

Héchstgeschwindigkeit; In Ubereinstimmung mit
den d&rtlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmun-
gen,

Reichwelite: ca. 186 Km.

Radstand: 1050 mm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm,
Maximale Linge: 1595 mm.

Maximale H&he: 1040 mm.
Leergewichi: ca. 48 Kg.

Rider: 16", Guss - oder Speichenréder.

Reifen: 2% - 16",
Reifendruck;

Vorne; 1.1 bis - 1.2 at{,
Hinten: 2 atil.

BRAVO P-PV"

Cadre: Structure tubulaire centrale en acier, a
section quadrangulaire.

Suspension AV.. Fourche télescopique,

Suspension AR.. Deux ressorts avec fonction
d'amortisseurs “mécaniques” et qui appulent con-
tre les oscillations du bras porte moteur-roue,
pivoté 4 Favant du cadre,

Freins: & tambour, & machoires & expansion.

Fonctionnement par mélange essence-huile & 2%
{20 cc. d'huile deux temps pour litre d'essence
ordinaire pour auto}.

Consommation (Normes CUNA): ~ 1.6 litres aux
100 Km.

Contenence totale du réservolr: 3 litres (dont 0,5
litres environ de réserve,

Vitesse maxi: Conforme au Code de la route,

Autonomie: 180 Km. environ.
Ecartement des essieux: 1050 mm.
Largeur maxi du guidon: 670 mm.
Longueur maxi: 1595 mm.

Hauteur maxi: 1040 mm,

Polds total & vide: 48 Kg. environ.

Roues: 16" du type en alliage ou & rayons
tangents.

Pneus: du type 2% - 16",

Pression des pneus:

Roue AV. 1,1 - 1.2 atm.
Roue AR.: 2 atm.



Sl (SIM - SIV)*

Frame: integral chassis, pressed sheet monocoque
type structure, having also the function of fuel
tank.

Front suspension: with telescopic fork.

Rear suspension: “Cantilever” type, consisting in a
swinging arm hinged on the frame and suspended
with spring element and buffers. A hydraulic damper
Is coaxially fitted to the spring.

Brakes: on wheels, expanding type.

The vehicles run with normal gasoline (petral) - oil
mixture i.e. 2% of two stroke oil,

Consumption: (according to CUNA Standards): 1.6
1LA100 Km. (148 ml./U.S. gal; 178 mlL/imp. gal.}.

Max. fuel capacity: 4.2 |, {1.10 U.S. gal or 0.92 imp.
gal,} included 0.5 I. of reserve (0,13 U.S, gal. or
A1 imp. gal.).

Max. speed: according to the Road Traffic Regulation
in force.

Range: 260 Km. (161.56 mis.).

Wheel base: 1030 mm. (42,91").

Handlebars width: 670 mm. (26.38").

Total length: 1670 mm, (65.75").

Max. height: 1037 mm. ({53.84").

Total dry welght: 51 Kg. (112.43 lbs).

Wheels: 16" die cast type or with tangential spokes.

Tyres: 2% - 15",
Tyre pressure;

Front wheel: 1.1 - 1,2 atm. (15.64 - 17.07 p.s..).
Rear wheel: 2 atm. (28.45 p.s.|.).

Sl (SIM - SIV)-

Fahrgestell: Schalenbauweise, aus Stahlblech,
durchsteigbar, der vordere Teil bildel gleichzeitg
den Kraftsiofftank.

Vorderradauthingung: Teleskopgabel.

Hinterradauthdngung: Schwingerist mit Feder und
koaxialem, hydraulischem StoSdampfer sowie
Gummiputfer.

Bremsen: Trommelbremsen auf den zwei Radern.

Der Motor Arbeitet mit einer Benzin- I Mischung,
Verhdltnis von 2% (20 cc. 2T Ol je Liter von
MNomalbenzin).

Kraftstoffverbrauch: }CUNA. Norm); — 1,6 Liter
Benzin-Ol-Mischung fir 100 Km Fahrstrecke.

Fassungsverm&gen des Tanks: ca. 4,2 Liter; (davon
Reserve-Vorrat ca. 0,5 Liter).

Hochstgeschwindigkeit: (n Ubereinstimmung mit
den ortlichen Gesetzen u. nationalen Bestimmun-
gen.

Reichweite: ca. 260 Km.

Radstand: 1090 mm.

Maximale Breite am Lenker: 670 mm,
Maximale Lange: 1670 mm.

Maximale H&he: 1037 mm.
Leergewicht: ca. 51 Kg.

Réder: 168" Guss - oder Speichenrader,

Reifen: 2 - 18",

Reifendruck:

Vome: 1.1 his - 1.2 atd.
Hinten: 2 atu.

Sl (SIM-SIV)*

Cadre: Monocoque en tdle d'acier, de forme
ouverte, constituant méme le réservoir du mélange.

Suspension AV.: fourche télescopique.

Suspenslon AR.: type “cantilever”, avec bras oscil-
lant pivoté au cadre et ressort avec amortisseur
coaxial et silentblocs.

Freins: & tambour, & machoires, a expansion,

Fonctionnement par mélange essence - hulle & 2%
(20 cc. d'huile deux temps pour litre d'essence
ordinaire pour auto).

Consommation: (Normes CUNA): 1.6 litres aux 100
Km.

Contenence tolale du réservolr: — 4.2 litres (dont
0,5 litres environ de réservel.

Vitesse maxi: Conforme au Code de la route.

Autonomie: 260 Km.

Ecartement des essleux: 1090 mm.
Largeur maxi au guidon: 670 mm.
Longeur maxi: 1670 mm.

Hauteur maxl 1037 mm.

Poids total & vide: 51 Kg. environ.

Roues: 16" du type en alliage ou a rayons
tangents.

Pneus: du type 2% - 16"

Pression des pneus:

Roue AVY. 1,1 - 1,2 atm.
Roue AR. 2 atm.



CIAO - BRAVO - SI

Engine: single cylinder two stroke, rotary distribution,
Bore: 382 mm (1.5").

Stroke: 43 mm. {1".69).

Displacement: 49.28 c¢. (3.00 cu. in.).
Compression ratio: 1:9.

Spark advance: 19°30° before T.D.C. for Ciao -
Bravo - Si and 1812730 at 5000 rp.m. before
T.D.C. for S with electronic ignition.

Sparking plug: Marelli CW 4N or Bosch W 10A;
Champion L.90, AC 4222, NGK BSHS; KLG F70.
Swrlﬂng plug: for "SlI" electronic i%nitl-::-n: Marelli
CWS5A or Bosch W7A; Champion L88A; Lodge HN:;
MNGK BGHS.

Carburettor: Dell'Orto SHA
12/12 for Bravo and 3I.

Transmission: the transmission: engine 1o driving
wheel is controlled by means of V-belt, automatic
clutch and reduction Ug:'aar unit for single gear
vehicles. For vehicles with automatic speed governor
the transmission is realized with expanding type
Euileys, V-belt and reduction gear unit.

he transmission ratio engine to driving wheel is:
1/13.04 for Ciao - Bravo - Si single gear; 1/12.04+
1/20.62 for Clao speed governor; 1/12.76+1/24 for
Bravo speed governor; 1/12.79-1/21.52 for Si speed
oVernor.

oreover the vehicles are provided with an alternate
{or ancillary) source of power transmission to the
rear wheel composed o©f pedals, szprockel with
crank, roller chain and sprocked free-wheel, ratios:
28/18 for Clao: 30/16 for Bravo; 23/16 for Si.

1210 for Ciac and

CIAO - BRAVO - SI*

Motor: Einzylinder-Zweitaktmotor mit Drehschieber.
Bohrung: 38.2 mm.

Kolbenhub: 43 mm,

Zylinderinhalt: 49.28 ccm.

Verdichtungsverhiltnis: 1:9.

Vorziindung: 19° 30'+2° 30" vor O.T.

Ziindkerze: Bosch W1I10A oder Marelli CWAN,
Eram!?[?{? L.90, AC 422Z, Lodge CN; NGK B5HS;

For “S1" mit elektronischer Zondvorrichtung: Bosch
WTA; Marelll CWS5A, Champion L88A; Lodge HN,
NGK BBHS,

Vergaser: Dell'Orto SHA [12/10 fur Ciao; 12/12 for
Bravo und Sil.

Kraftilbertragung: Bei Fahrzeugen mit 1, Gang
Automatik durch Fliehkraftkupplung, Keilrflemen und
Untersetzungsgetriebe; bei  Vollautomatik  durch
Regelscheiben, Keilriemen und Untersetzungsge-
triebe. Die Ubersetzungsverhiltnisse Motor-Rad
sind:

Ciao-Bravo-5i mit 1. Gang Automatik: 1/13,04
Ciao mit Vollautomatik: 1/12,04 bis 1/20,62,

Bravo mit Vollautomatik: 1/12,76 bis 1/24.

Si mit Vollautomatik: 1/12,79 bis 1/21,52.

Die Fahrzeuge sind auBerdem fihr Fahrradbetrieb
mittels Pedalen, Kettenkranz, Kette und Freilauf,
g;.lfé%%%siet. Verhéltnisse: Clao 38/18; Bravo 30/16;

Type identification - Typangabe - Identification du type

CIAO - BRAVO - SI

Moteur: monocylindrique a deux temps, distribu-
teur rotatil.

Alésage: 38.2 mm.

Course: 43 mm.

Cylindrée: 49,28 cm3,

Taux de compression: 1.9,

Avance & l'allumage: 19°30° +2°30

Bougie: Bosch W 10A; Marelli CW 4N; Champion
L.80; AC 422Z; Lodge CN; NGK BS5HS; KLG F.70.

Pour le "Si” avec allumage électronique: Bosch
W7A: Marelli CWSA; Champion LB8A; Lodge HN:;
NGK BeHS.

Carburateur: Dell'Orto SHA [12710 pour |e Ciao,
12/12 pour Bravo et Sl].

Transmission: moteur-roue: Sur les vehicules mono-
vitesse courroie trapézoidale, embrayage automati-
ue et réducteur a engrenages.
ur |les véhicules avec variateur automatique des
vitesse avec poulies expansibles, courrpie trapé-
zoidale et réducteur 3 engrenages.
Les rapports moteur-roue sont:Sur Ciao avec varia-
teur 1/12,76 - 1/24; sur Bravo avec variateur 1/12.76
- 1/24; sur Sl avec variateur 1/12,79 - 1/21,52.

Les véhicules sont aussi pourvus de transmission
auxiliaire & la roue arriére, par pédales, chaine &
rouleaux, pédalier, pignon roue libre avec wun
rapport 28/18 pour le Ciao, 30/16 pour e Bravo, 23/16
pour le Si,

Model-Modell-Modéle

Version-austahiung-Yersion

Engine-Motar-Moleur Frame-Rahmen-Cadre

Ciso P-Px Single gear - 1 Gang - Monovitesse Ci1M CTE2T
PV - PXV Speed governor - Vollautomatik - Variateur CiM CcrvaT

Biravo P Single gear - 1 Gang - Monavitesse SimM EEM2T
PV Speed governor - Vollautomatik - Variateur SIM EEV2T

5l S Single gear - 1 Gang - Monovitesse SI1m SIMIT
SV Speed governor - Vollautomatik - Variateur S1mM ST




Engine and transmission diagram/ Schema des Motors und der Kratftiibertragung/ Schéma du moteur et de la transmission.

Fig./Bild 4

Models CTE2 - EEM2 - SIM1; 1. Automatic cluiches unit A)  Fahrzeuge CTE2 - EEM2 - 5IM1: 1. Automatische Kupplungen; A}  Modéles CTEZ - EEM2 - SIMI1: 1. Groupe embrayapes
Centritugal walghts lor drive - B) Centrifugal weights for starting.  Fliehkraltgewichte um Antrieb: B) Fliehkrafigewichte zum  automatiques. A) Masselottes centriluges pour traction; B)
Startan, Masselottes contrifuges pour démarraga,

i O

I

Fig./Bild 5

Models C7V2 - EEVZ - SIV1: 2. Speed goverrior, 3, Aulomatic Fahrzeuge CTV2 - EEVZ - SIVI: 2. Gelriebeautomatik; 3. Moddles C7V2 - EEV2 - SIV1: 2. Vanatéur aulomatique; 3.
clutches unit, G} Centrilugal weights of the speed governor: D) Aulomatische Kupplungen, ©) Fliehkraflgewichte von der Embrayages automatiques; C) Masseloltes centrifuges du
Expanding type pulloy, governor side; E} Cenlrifugal weights for  Getriebeautomalik; D). Anlriebsregelscheibe; E) Fliehkralige-  variateur; D) Poulie expansible motrice. E) Masselottes pour
slarting; F) Centrifugal weights lor drive; G} Expanding type wichle zum Starten; F) Fliehkraftgewichte zum Antrieh; G} démarrage; F) Masseloltes da traction; G) Poulie expansible
pullay, clutch side Angetriebene Regelscheibe. entrainée



General instructions for maintenance and lubrication

Group

After the first
1.000 Km.

Every 4.000 Km.

Every 8.000 Km.

In case of
overhaul

Lubricants

Engine

Rear hub

Air fllter

Flywheel magneto (ex-
cepted S| moped with
electronic ignition)

Spark plug
Silencer and exhaust pipe

Automatic speed governor
Clutch group

Telescopic fork

Bowden contr. cables
Flywheel felt

More important nuts and
bolts of the vehicle

When the vehicle is laid up for any lenght of time; observe the lollowin
ail (this operation should be carried out with raised front wheal): turn i
parts with antirust grease - 5) Raise the Moped wheels off the ground

Check electrode gap

Adjust

Check tightness (see
locking torque table
on page 65)

Remove carbon from
piston, cylinder head,
cylinder ports. Clean
exterior of cylinder.

Dismantle and clean
with mixture: blow dry
with air jet.

Clean, decoke, adjust
gap (0.5 mm.)

Decoke exhaust pipe
(B)

Check and top up oil
level (4-A) up to level
of filling hole,

Clean contact breaker
points and adjust max,
gap 0.4 mm.

Grease (D)
Grease (@)

A) - Fill with about 60 c¢. of oil: the oil is should be on a level with the hole when vehicle Is standing up right.

B) - Operaticn 1o be carried oul using a hooked steel wire or by blowing through air jel from the pipe union end, alter having praviously externally heated the exhaust tube

C) - Quantity of gil for each element should be 30 4.
D} - Seeon page 61 the instructions and the specilic 100l
Notles: Periadically lubricate as for normal bicycles the chain, pedal and wheel connections; check belt tension and chain tension,

Remove deposit from
engine parts which
c¢an be used again.

Change oll (4}

Dismantie and clean
with mixture: blow dry
with air jet.

Replace contact breaker
points (if necessary)
or clean and adjust

Replace spark plug
{if necessary)

Decoke exhaust pipe
{B)

Grease (@)

Grease (@)

Change oll (%-C)
Grease (D)

Grease (@)

Check tightness (see

locking torque table
on page 65)

4} Ezzo Gear oll
CZ BEWSO

Shell Dentax 90
Mobilube C90

@) Fial Jota 3

Eszo Beacon 3
Shell Alvania Grea-
ze 3

Mobilux Grease 3

* | Essolube 20W

riles: 1) Clean the vehicle - 2) Drain off all luel - 3) Remove the spark plug. inject through the plug holé 10-15 co. of two siroke
& engine over for a lew revolution by using the pedals, subsequently replacing the sparking plug - 4) Smear impainted metalic




Fault finding - Méngel: Festellung und Beseitigung - Recherche des pannes, des irregularités et leur élimination

Fault finding
Festellung der Minge!
Recherche ef localisation des pannes

Remedies
Beseitigung der Minge!
Remédes

MNotes

Ammerkungen

Notes

Engine/Motar/Moteur

Lack of power/Schlechte Leistung/Rendement insuffi-
sanl

Lack of compression/Schlechte Kompression/Com-
pression insutfisante
Leakage/Gasundichtigkeiten/Fuites de gaz

— Loosening of screws and nuts of the different
machine membars.

Schrauben und Multern der Motorenteile gelockert.

— Desserrage des vis et des ecrous des différents or-
ganes.

Hard starting/Startschwierigkeiten/Difficultés du
démarrage.

— Carburettor jets and fuel cock clogged or dirty,

— Vergaserdise und Benzinhahn verstopit oder
schmutzig.

— Gicleurs du carburateur et robinet obstrués ou sales

— Engine flpoding.

— Motor ersoffen.

Tighten nuts and bolts of the engine interested parts (fig. 6}
Carburettor, cylinder head, silencer coupling at the torques
carried oul on the table of page

Schrauben und Muttern der Motorenteile (Vergaser, Zylinder-
kopf, Schalldampfer, siehe Bild, kontrollieren; entsprechend der
Tabelle Seile: »Anzugsmomante» anziehen.

Serrer les écrous et les boulons des organes intéressés du
moteur (Fig. 6) - carburateur, culasse, fixation silencieux - a la
valeur des couples correspondants indiqués dans le tableau & la
page

Remove, wash in petrol and blow dry.
Ausbauen, mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen.

Deposer et nettoyer avec de l'essence pure et sécher & l'air
comprime,

Close the fuel tap, open completely throttle twist grip and kick
over the engine several times until it starts.

If the engine does not start, atempt ~push starting» or remove
the sparking plug, clean or replace it; before reassembling the
sparking plug, kick over the engine in order to eject fuel excess.

Benzinhahn schlieBen, Gasdrehgriff ganz 6ffnen, Kickstarter
durchtreten bis der Motor anspringt. Springt der Motor noch
nicht an, Fahrzeug anschieben oder Zlndkerze reinigen oder
frsetzan. Vor Einschrauben der Zindkerze Kickstarter durch-
reten.

Fig/Bild &

Engine unit
Motorgruppe
Moteur




Fault linding
Festellung der Méngel
Recherche et localisation des pannes

Remedies
Beselligung der Mingel
Remédes

MNotes
Ammerkungen
Notes

— Moteur noye,

Tendency of the engine to stop when the throttle is full
open/Motor neight bei Vollgas zum Stoppen/Tendance
du moteur a s'arréter a l'ouverture maxi des gaz

— Jet dirty, weak mixture,

— Verschmutzte Dlse, mageres Gemisch.

— Gicleur sale, carburation pauvre.

Exhaust noise grows weak/Auspuffgeriusch wird
schwiicher/Alfalblissement bruit d’échappement

— Excess of carbon on cylinder ports,
— Ubermafige Verkrustung in den Zylinderschlitzen.
— Excés d'incrustation sur les lumiéres du cylindre.

— Fermer le robinet du réservoir, tourner complétement la poignée

des gaz et actionner le démarreur jusqu'au démarrage du
moteur. Si le moteur ne démarre pas, essayer le démarrage en
poussant le véhicule ou bien Oter la bougie la nettoyer ou la
remplacer, faire accomplir quelgues tours, au moteur pour
éjecter I'exces de carburant avant du rémontage.

Clean the jet in net gasoline (petrol} and blow dry with air |et.

Check the spark plug.

Elﬂan the carburettor (if dirty) in net gasoline (patrol) and blow
ry.

If damaged, replace packings.

Diise mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen,

Zustand der Zindkerze Gberprifen.

Vergaser (wenn schmutzig) mit Benzin waschen und mit
Druckiuft trocknen.

Beschidigte Dichtungen ersetzen.

Mettoyver le gicleur avec de l'essence pure et sécher & ['air
comprimeé,

Véritier la bougie.

Nettoyer le carburateur (si sale) avec de |'essence pure et sécher
a l'air comprime,

— Si avariés remplacer les joints.

— Decoke (see fig. 7).
— Entkrusten (Bild 7).
— Décalaminer (voir fig. 7).

Fig./Bild ¥

Cylinder head-piston

Zylinderkopi Zylinder-Kolben
Culasse Cylindre-Piston




Fault finding
Feslellung der Mingel
Recherche ¢l localisation des pannes

Remedies
Beseiligung der Mingel
Remédes

MNotes
Ammerkungen
Maoles

— Silencer clogged.

— Auspuff verstopfl,

— Silencieux bouché,

Irregular engine exhaust; crocklings when the vehicle
is running up hill or picking-up/Unregelmiéssiger Laul
des Molors, aussetzen bei Beschleunigung oder
Bergfahrt/Echappement Irrégulier du moteur, ratés en
reprise ou en céte.

— Air filter dirty
— Luftfilter schmutzig
— Filtre & air encrassé

— Defective spark plug

— Defekte Zindkerze

— Bougie défeciususe

N.B. - Note that many troubles 1o the enging are provoked by
1he use of & unsuilable spark plug or mixture composed with a

not propar ol or in per cent different from the reccomended
B

the unit externally.

AnschluBstutzen einblasen.

chauffé 'extérieur du tuyau d'échappement.

— Clean or replace
— Reinigen oder erselzen,
— MNetlover ou remplacer.

vorgeschriebenen Zindkerzen.

& la page 6.

Zur Beachtung - Wir machen die Herren Handler darauf
aufmerksan, daf viele Mangel des Motorlaufens aus Verwen-
dung einer Kerze eines nicht passenden Typs oder einer
Kraftstolfmischung mit nicht geeignetem Schmierdl oder mit
anderem als das vorgeschriesbene Qiprozent folgen.

— Decoke. Clean using a hooked wire or by blowing through
compressed air from the inlet end aler having previously heated

— Schalldampfer reinigen {mit einem hakenfﬁrmig gebogenen
Draht) oder Auspuffrohr ausserlich warmen und

— Decalaminer & I'aide d'un il de fer plié en crochet ou & l'air
comprimé ensoufflé par la goulotle fix. au cylindre, aprés avoir

— Decoke, adjust the electrodes gap or replace (see fig. 8), by
using always spark plug types recommended on page (-3g

— Entkrusten und Elektrodenabstand einstellen, oder ersezten
(Bild 8). Verwenden Sie grundsdtzlich die auf Seite 6

— Décalaminer, régler I'écarlement des électrodes ou remplacer
{voir fig. 8). Employer toujours les types de bougies préconisés

ruckliuft vom

Fig./Bild 8

Sparking plu
Iﬂn-dhu?z:l ¢
Bougle

MNota - Nous vous rappelons que de nombrouses pannes de
moteur sont dues i 'emploi d'une boughe non appropride ou &
not proper ol or In per cent different from the recomended
one.




Faull finding
Festellung der Mingel
Recherche et locallsation des pannes

Remedies
Beseltigung der Mingel
Remédes

MNoles
Ammerkungen
Moles

Carburettor/Vergaser/Carburateur

— Flooded for impurities in the fuel
— Wegen Verschmutzung ersoffen
— Noyé pour impuretés dans le carburant

High consumption/Zu hoher Kraftstoffverbrauch/
Consommation élevée

— Air filter clogged or dirty
— Lultfilter verstopft oder schmutzig
— Filtre & air encrassé ou bouché

— Starter control set in closed position or locked
— Startervorrichtung verklemmt bzw. offen geblieben
— Commande air coincée en posit. ouvert ou blogué

Defective slow running/Motor 1duft nicht im Leerlauf/
Moteur ne fonctionne pas au ralenti

— Possible pluggingh of air canalization and slow
running flux for vehicle laying up

— Médgliche WVerstopfung des Luft-und Leerlauf-
gemischkanals bel langem Stillegen

— Canalisation d'air et du flux du ralenti bouchée
pour long remisage

Dismantle and clean In net gasoline; blow dry with air jet.
Zerlegen, mit Benzin waschen und Druckluft trocknen.

Déposer el netloyer avec de l'essence pure, sécher & l'air
comprimé.

Clean in net gascline (petrol} and blow dry with air jet.
Mit Benzin reinigen, und Druckiuft trocknen.
Mettoyer avec de 'essence pure, sécher a l'air comprima,

Free off starter device lever and lubricate,
Startervorrichtung lésen u. schmieren.
Deégager el graisser le (evier.

Clean the canalization by using a & 5 mm. steel wire as shown in
det. "D" of fig. 9 and blow the canalizations.

Den Kanal mitels eines ¢ 0,5 mm. Drahtles reinigen, wie im
Ausschnitt “D" auf Bild 9 gezeigt. Die Durchgange des
Vergasers abblasen,

Nettoyer la canalisation des impuretés qu'y sont depositées au
moyen d'un fil d'acier, @ 0,5 comme indiqué en fig. 9, detail "D”
et insouffler les canalisations.

SR

TR,
I'-f-r-!.-!n!'.“rl -
PR,
e

e

ETT.

Fig./Bild 9

Carbureltor
Ver r
Carburaleur




Fault finding Remedies Moles
Festellung der Miingel Beseitigung der Mangel Ammerkungen
Recherche et localisalion des pannes Remédes MNotes

Steering/Lenkung/Direction

— Hardening — Check upper ring nut lightening: If after this adjustment the

— Excessive play steering rotation is stifl irreguiar, check ball races and replace
them if pitted,

— Schwergédngige Lenkung — Die obere Nutmutter zuerst auf festen 3Sitz prufen. Ist der

— Zu grofies Spiel Schaden dann noch nichl behoben, die Lenklager prifen und
aventuell auswechseln

— Durcissement direction — Verifier le serrage de la douille supérieure. Si les ennuis

Jeu excessil persistent dans la direction aprés ce reglage, vérifier les siéges

de roulement des billes dans les paliers; les substituer, s'ils sont
grippés.

Transmissions/Bowdenziige/Commandes

— Cables rusted in their sheeths — See the specific instructions in order to use the proper tool on
page 61.
— Schwergdngige Bowdenziuge — Siehe aul Seite 61 die Anweisungen zur Anwendung des

spezifischen Gerétes.

— Glissement défectueux des ¢ables dans les gaines - Ucé‘r:‘r? la page 61 les instructions et l'application de I'outil
sp ique

Braking system/Bremsanlage/Installation de freinage

— Poor braking — Brakes adjusting is carried out by means of adjusting screws
indicated with “A" in fig. 10,
Keep in mind that when the brake levers are in their resting
position the wheel should rotate freely,
MN.B. - The braking action should begin immeadiately on oparating tha respoective
control, Fig./Bild 10

— Il with the common adjustings on the transmissions it is not
possible to eliminate the eventual inconvenients. check the jaws | Brake sdiust
and the drums. Freins: réglage de 1a garde
in case of excessive wears or scratches, replace.

— If brake jaws are oil imbued, for example for oil seal leaks, before
replacing them, try 1o make them efficient by washing in
gasoline (petrol), then let air dry,




Fault finding
Featellung der Miingel
Recherche et localisallon des pannea

Remedies
Beseitigung der Mingel
Remédes

Notes
Ammerkungen
Noles

— Schlechte oder keine Bremswirkung

— Freinage défectueux

Suspensions/Federung/Suspensions

— Knocking or defective running

— Die Bremseinstellung erfolgt durch die auf Bild 10 mit "A"
gekennzeichneten Schrauben. Bel Mormastellung des Hebels
oder des Pedales missen sich die Rader frei drehen.

Zur Beachlung - Beim Betitigen der Bremshebel muB die Bramswirkung
ainsalzan.

— Ist eine weitere Einstellung nicht mehr moglich, die Brems-
backen auswechseln,

Gleichzeitig mdssen die Bremstrommeln und sdmtliche Teile
derdBremsanlage Oberpriift, bei Beschadigung ausgewechselt
werden.

— Falls die Bremsbacken Ol eingesaugt haben, z.B. wegen Leck
durch die Dichtringe, kann man versuchen, sie in Banzin zu
waschen und an der Luft trocknen zu lassen, um ihre Wirk-
samkeit wiederherzustellen.

— On effectue le réglage des freins en agissant sur les vis de
réglage indiquées par "A” sur la fig, 10,
Les roues doivent tourner librement si les leviers sont en
position de repos.
Nota - L'action de freinage dolt commercer larsque on agit sur les commandes
des freins.

— Au cas ol par les réglages normaux sur les transmissions Il n'est
pas possible déliminer les inconvénients éventuels, contrdler
les machoires et les tambours.

Sil'on constate des usures excessives ou des rayures, remplacer
les pigces intéressées.

— Si les machoires ont absorbeé de 'huile, par ex. 4 cause de fuites
d'huile par les bagues d'étanchéité, avant de les remplacer, on
peut essayer de les nettoyer avec de l'essence en les faisant
ensuite sécher & I'air.

Ciao
— Check the locking of the spring anchorage and for the swinging
arms securing bolts,

— Check, in case replace buffers, bushes and swinging arms
SPACErs.




Faull finding
Festellung der Miingel
Recherche et localisation des pannes

Remoedies
Beseitigung der Minge!
Remédes

Notes
Ammerkungen
Motes

Kiopft oder arbeitet nicht einwandfre|

— Cognemen ou fonctionnement défectueux

Bravo - S|

— Check, in case replace the sprung fork buffers, check the
springs, the locking of the springs themselves and the rods,
check the oil into the legs as it is carried out on 1able on page 8.

— Check the springs, the dampers efficiency and the locking of the
concerning fastening pleces.

— Check the locking of the bolt, check the conditions of the
spacer, of the bushes {for Bravo) or d.c. roller bearings (for S1),
of the swinging basic structure.

Ciao
— Die Befestigung der Federverankerungen und der Schwin-
armezapfen prufen.
— Gummianschlage, Buchsen und Abstandréhre der Schwingarne
priifen und, falls ndtig, austauschen,

Bravo und 5i

— Gummianschiage der Telegabel, Federn, Federbefesligungen
und Stangenbefestigungen prifen; falls nolig, in den Gleit-
ghtreg} der Telegabel Ol nachflllen (siehe Ubersicht auf

ite 9).

— Federn, Funktion der Stofidampfer und die entsprechende
Befestigungen prifen.

- &hwin(?gerﬁst: Befestigung des Verankerungsbolzen prilen;
Zustand des Distanzrohres, der Buchsen {am Bravo) oder der
Madellager {am 51} prifen,

Ciao

— Vérifier le blocage des ancrages des ressorts et des boulons
d'articulation des bras oscillants.

— Controler et éventuellement remplacer les butées caoutchouc,
les bagues et les entretoises des bras oscillants.

Bravo - Sl

— Contrdler et éventuellement remplacer les butées caoutchouc
de la fourche télescopique, controler les ressorts, 8! des tiges
rétablir, (si nécessaire), le niveau d'hulle dans les fourreaux de la
fourche {voir le tableau & la page 10).

— Contrdler les ressorts, le fonctionnement des amortisseurs et le
blocage des ancrages relatifs.

— Vérifier les blocage du boulon d'articulation de la structure
oscillante, contrdler I'état de 'entretoise. des bagues, {sur le
Bravo) ou des douilles a aiguilles (sur le 5I).

Note - Should faulls occur, which
are pot listed In the lable {e. g.
abnormal nolse, fallure or axcessive
wear of mechanical parts etc. one
must locate the faull and if necessary
proceed to replace or repair the
parls concerned. Ensure 1hat joints,
coupling of main components [piston
to cylinder, piston ring. atc. must
operate with clearances specified on
charts pages 55-56).

Zur Beachtung - Falls das Fahrzsug
Betriebsstorungen  zeigl, die auf
Ursachen rurackzulGhren sind, die
pight im Schema erschalnen (2.B.
anormale Gerdusche, Briche oder
vorzeltigen Verschlell der mechani-
schen Teile usw.) mub. man den
Schaden festellen und Uberholung
baw. ndtigenfaliz Auswechslung dar
Teile vornenmen; diesbezdglich isl
2 bemerkan, daf die Passungen
der wichtigsten Qrgane (Kolban-
Zylinder, Kolbenringe usw.) nach den
aut Seiten 55-56 angegebenen Toleran-
en ainzuhalten sind.

Mota - En cas dinconvenients dis &
des causes non provues dans le ta-
bleau (par exemple brults anor-
maux, ruptures ou usure prémature
des arganes mécaniques elc.) | faul
localizser lavarie ¢t procéder, selon
lo cas au remplacemant des pidces
au & la révision des mémes. 4 pro-
O3 58 rappeler que les accouple-
ments des organes principaux (pi-
ston-cylindre. segmeants-piston ete.),
doivent fonctlonner avec des [eux
correspondants & ceux Indiqués

dans les tableaux aux pages 55-56




Electrical equipment diagram “Ciao” - Bravo” (Basic Version)

Schaltplan “Ciao” - Bravo” {Grundausf.)

Schéma éléctrique “Ciao” et “Bravo" (Version normale)

1. Headlarmp unit with switch for llghts - 2. Horn push
button - 3. Hom - 4. Sparking plug - 8. H. T. coll - &
Flywheel magnata = 7. Tail lamp - The bulbs are as
follows: 8Y - 15W for dipped beam and lown light; 6Y -

AW for tail light.

1. Scheinwerter mit Lichtymschalter - 2. Hupandruckknop!
- 3. Hupa - 4, Zundkerze - 5. Zlndspule - 6. Magnelo-
Schwungrad - 7. Schiuleuchte Lampen: Abblend- w,
Begrenzungslicht: BY-15W, SchluBleuchte: B\-4W

1. Projecieur aves commulateur #clairage - 2, Poussoir
averlisseur - 3. Avartisseur - 4 Bougle - 5. BobineH, T, - 6.
Yolant magnétique - 7. Feu rouge arridre - Les ampoules
sont; Code: BY-15W - position: BV-4W - Feu arridre; 6V-4W

Flg./Bild 11

Rosso = Red/Rol/Rouge;, Marrone = Brown/Braun/Marron,
Viocla = Viclal'Violett/Violet; Nero = Black/Schwarz/Maoir;
Grigic = Grey/Graw/Gris/, Verde = Green/Grin/MNert,




Electrical equipment diagram “S1" (Basic version)
Schaltplan “SI" (Grundausf.)
Schéma éléctrique “SI” (Version normale)

1. Headlamp unit with switch for lights - 2. Horn push bullon 1. Schalmwarfer mit Lichtumschalter - 2, Hupendruckknop! 1. Projecteur avec commutateur eclairage - 2. Poussolr
- 3. Homn - 4. Sparking piug - 5. H. T. coil - 6. Flywheal - 3. Hupe - 4. Zundkerza - 5. Zindspule - 6. Magneto - avartisseur - 3. Avertisseur - 4. Bougie - 5. Bobine H. T, - 6.
magneto - 7. Tail lamp - The bulbs are as follows: 6V - 15w Schwungrad -7, SchiuBleuchte DieLampen sind; Abblend- Valant magnétique = 7. Fau rouge arridre Ampoules: Coda

for dipped beam and town light; 6V -4W far tail light, . Begrenzungslicht: 6Y-15W,; SchiuBleuchta: BY-4W. ot position: 6V-15W; feu arriére: BY-4W,

LT
& =

¥

Rosso = Red/Rot/Aouge; Marrone = Brown/Braun/Marron;
Viola = ViclelVicletiViolet, Nero = Black/Schwarz/Noir;
Grigio = Grey/Grau/Gris; Yerde = Green/Gran/VerL

Fig./Bild 12




Electrical equipment diagram “SI” with electronic ignition (Basic version)
Schaltplan “S1"” mit elektronischer Ziindvorrichtung (Grundausf.)
Schéma électrique “SI” avec allumage électronique (Version base)

1. Headlamp unit with switch lor lights - 2. Horn push button 1. Schelmwerler mit Lichtumschalter - 2. Hupendruckknop! 1. Projecteur aved commutateur éclairage - 2. Poussoir
- 3. Hom - 4, Sparking plug - 5. Electronic control box - 6 -3, Hupe -4, Zindkerze - 5. Elektronizche Zundvarrichtung avertisseur - 3. Avertisseur -4, Bougle - 5. Bioc électronigue
Flywhael magneto - 7. Tail lamp - The bulbs are as follows: - B. Mrzgnalu Schwungrad - 7. Schiufleuchte. Lampen; - 6. Volant magnétique - 7. Fau rouge arritre. Ampoules;
&Y - 15W for dipped beam and town light, 8v - 4W for tall Abb - u. Bagrenzungslicht: V- 15W; SchiuBlouchte 8- Coda of positlon 8Y-15W; Feu arriégre: 8V-aw,

light. A,

VERDE

Rosso = Red/Rot/Rouges; Marmone = Brown/Braun/Marron;
Viola = ViclatViclelt/Violet, Nero = Black/Schwarz/Nair;
Bianco = White/Weid/Blang; Verde = Grean/Gron/Vert.

Fig./8llg 13




Electrical equipment diagram “Ciao PX" (6V)
schaltplan “Ciao PX" (6V)
schéma électrique “Ciao PX" (6V)

1. Projecteur {code, BYW15W) - 2. Feu de position {GY-15W) -

1. Headlamp (dipped beam W/ 15W) - 2. Town light (8- 1. Schelnwearlar gﬁbhlundﬂchi. BY/15W) - 2. Eegmnzungs-
15W] - & Stop switch {Iron! brake) - & Horn - 5. Lights licht {BY-15W) - 3, Bremslichschaller [vorne) - 4. Hupa - 5, 3. Contactour de stop AY. - 4. Avertisseur - 5. Commutateur
ewitch - 6. Dipped beam and town light switch with homn Lichtechalter - 6, Umschalter {lir Abblend- u, Begrenzungs- &clairage - 8. Commutaleur code-veilleuse - 7. Contacleur
push-button = 7. Stop swilch (rear brake) - B. Sparkin licht = 7, Bremslichischalter (hinken) - 8. Zindkerze - 9, de stop AR - 8. Boupie - 9. Volant magnetique - 10.
plug - 9. Flywheel magnelo - 10, Condenser - 11. H.T. Coi Magneto - Schwungrad - 10, Kondensator - 11, Schiug- Condensateur - 11, Bobina H.T. - 12, Feu AR, (BV-4W]} - 13.
- 12 Tail light (8Y-4W) - 13. Stop light (6Y-10W) - 14, leuchie (GY-4W) - 12, Bremslicht (63-10W) - 14, Widerstand. Feu stop (BY-10W) - 14, Resistance,
Resislor.
(@
— VIOLET o VIOLET.
YELLOW
(3) Y
-
BLACK
WHITE
5 YELLOW-BLA
=1
& 1
= T
E: i
g < VIOLET
HED o RED
(6
L 3t P G L
BLACK

Black = Schwarz/Moir - Brown = Braun/Marmon - Red =
Rot/Rouga - Vicket = VicletitVioket - White = Weil/Blane -
Yellow = Gelb/Jaune - Yellow-Black = Gelb-Schwars/Jaune-

noir.

Fig./Bild 13/a




Electrical equipment “Ciao PX” (6-12V, with direction indicators and front and rear stop switch)
Schaltplan “Ciao PX” (6-12V, mit Blinkern u. Bremslichtschalter vorne u. hinten)
Schéma électrique “Ciao PX" (6-12V, avec clignotants et contacteur de stop AV et AR)

1. Dipped beam {(BW/15W) - 2 Town light (L'E"I-15W:| -3
Horn - 4. Indicators lamps (12¥-10W) - 5. Dipped beam -
Town tht switch - 6. Light switch - 7, Indicators switch -
B. Double Zener Diode - 9. Elactronic indicators control
device - 10. Fronl stop swilch - 11, Sparking plug - 12, Rear
stop switch - 13, Flywheel magneto - 14, Condenser - 15,
H.T. Coil - 16. Resistar - 17, Stop light (6Y-100) - 18, Tall
light {BV-4W).

1. Abblendlichl {8V, 15W) - 2. Begrenzungslicht (GV-15WW) -
3. Hupe - 4. Blinker [12V-10W)} - 5. Lichtschaltar - 6. Licht
Ein- w. Ausschalter - 7. Blinkerumschalter - 8, Bi-Zener
Diode - 9. Elektronischer Blinkgeber - 10. Bramslichtschal-

ter (vorng
hinten) -
5. Ziindspule - 16. Widerstand -
18. Schiufleuchle [BY-4W],

- 11. Zundkerze - 12. Bramslichtschalter
3. Magneto - Schwungrad - 14, Kondensator -
» Bremglicht (8V-10W) -

1. Fau da crolsement {E\r‘ﬂﬁ'h'g - 2. Feu de position (6V-
15W) - 3. Avertisseur - 4. Clignotant {12v-10W) - 5.
Commutateur des feux - 6. Commutateur éclairage - 7.
Commutateur clignotants - 8, Double diode Zenar - 9,
Centrale clignotanta éleclronique - 10, Contacteur de stop
AV.-11. Bougie - 12. Contacteur de stop AR. - 13. Volan!
magnétique - 14, Condenzateur - 15, Bobine HT. - 186.
{Héugiim?m = 17. Feu stop {6V-10W) - 18, Feu rouge arriére

(4
WHITE-BLUE ‘x/'@_h.
_ BROWN , BROWN
_.BLUE..__{._I .
PINK___ 4 12)
BLACK . L"
VIOLET v

YELLOW 4 VIOLET

RED _ YELLOWW

GREEN

L WHITE-RED |
BLACK

Fig./Bitd 13/

Black = Schwarz/Noir - Bleu = Blau/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Ver - Gray = Grau/Gris -
Pink = Rosa‘Rose - Red = Rot/Rouge - Viclet = Violetl/
Viglat - White = Weig/Blanc - White-blue = Waifl-blaw/
Blanc-bleu - White-red = Weil-rot/Blanc-rouge - Yellow =
Gelb/Jaune - Yellow-Black = Gelb-Schwarz/Jaune=-nair,




Electrical equipment diagram “Bravo PV" (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)
schaltschema “Bravo PV (6-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)
schéma électrique “Ciao PX” (6-12V, avec clignotants, contacteur stop AV et AR)

1. Dipped beam 8V/15W) - 2, Town light (6Y-15W) - 3. Homn
- 4. Indicators lamps (12v-10W) - 5. Dipped beam - Town
light swilch - 6. Light switch - 7. Indicators switch - 8.
Double Zener Diode - 8. Indicators electronic control
davice - 10, Front stop switch - 11, Sparking plug - 12. Rear
sm1p switch - 13, Flywhee! magneto - 14, Gondanser - 15.
H.T. Coil - 16. Rasistor - 17. Stop light (BY-10W) - 18, Tail
light [BY-dw),

1. Abblendlicht (BV/15W) - 2. Bagrenzungslicht (BV-15W) -
3. Hupe - 4, Blinker [12V-10W) - 5. Lichtschalier - 6. Licht
Ein- w. Ausschalter - 7. Blinkerumschaiter - B. Bi-Zener
Diode - 9. Elekironischer Blinkgaber - 10. Bremslichtschal-
ter [vome) - 11. Zindkerze - 12. Bremslichtschaller
shinle_n} = 13, Magneto - Schwungrad - 14, Kondensator -

5. Zindspule - 16, Widerstand - 17. Bremslicht {6Y-10W) -
18. SchiuBleuchte [BY-4W).

1. Fau de croisement (BY/15W) - 2. Feu de position (GY-
15W) - 3. Avertisseur - 4. Clignotant (12V-10W) - 5.
Commutateur des feux - 6. Commutateur éclairage - 7.
Commutateur clignotants - B, Double diode Zener - 9,
Centrale clignotanie dlectronique - 10, Contacteur de stop
AW, - 11. Bougie - 12. Contacteur de slop AR. - 13, Volanl
magnétique - 14, Condensateuvr - 15, Bobine HT. - 16,
Resistence - 17. Fau stop (8Y-10W) - 18. Fou rouge arriére

[BV-4WW),
4W k) BLUE /_  WHITE-BLUE I
PINK | BROWN , | | BROWN -
BLUE
; PINK :_ ‘ (12 16
5T BLACK oer "
M Emh — BLACK . I
YELLOW
§ RED > VIOLET a7)
(VI3 YELLOW
B 2 4
L . ﬁ B I_ \\15
Q- g8 : N
] 1]
%) I o ®
\E) - 1 0 8 T =
3
BLACK ; @

BLACK

Black = Schwarz/Noir - Bleu = BlawBleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Vert - Grey = Grau/Gris -
Pink = Rosa/Roze - Red = Rot/Rouge - Violel = Vicletl!
Violet - White = Wail/Blanc - White-blue = Weig-blau/
Blanc-bleu - White-green = WeiB-Grin/Blanc-vert - White-
red = Well-rol/Blanc-rouge - Yellow = Gelb/Jaune -

Fig-/Bild 13/c Yaliow-Black = Gelb-Schwarz/Jaune-noir.




Electrical equipment diagram “S1” (6-12V, with direction indicators, front and rear stop switch)
Schaltschema “SI” (6-12V, mit Bremslichtschalter vorne u. hinten und Blinkern)
Schéma électrique "SI" (6-12V, avec clignotants, contacteur stop AV et AR)

1. Headlamp (dipped beam BY/15W) - 2. Town light [BY-
15W) - 3, Horn - 4, Indicators 112'#-1(!'-"!] - 5. Dipswitch - 8,
Light switch - 7. Indicators switch - 8. Double Zener Diode
- 8, Indicators electronic control device - 10, Front stop
switch - 11, Sparking plug - 12. Rear stop switch - 13,
Flywhee! magneto - 14, Condenser - 15, H.T. Coil - 16,
Resistor - 17, Stop light (8Y-10W) - 18. Tail light {8V-4W),

1. Scheinwerter (Abblendlicht 6Y/15W) - 2. Begrenzungs-
licht (BV-15W) - 3. Hupe - 4. Blinker {12V-10W) - 5,
Lichtumschalter - 8. Licht Ein- u, Ausschalter - 7.
Blinkerumschalter - 8. Bi-Zenar Diode - 9. Elekironischar
Blinkgeber - 10. Bremstichtschaller {vorna) - 11, Z0ndkerze
=12, Bremslichtschalter (hinten) - 13, Magneto - Schwungrad
- 14. Kondensator - 15. Zdndspule - 16, Widerstand - 17,
Bremslicht (BV-10W) - 18. SchluBlicht (Ev-4W),

1. Projecteur (Feu de crowsement (6V/15W) - 2. Feu de
position (GY-16W) - 3. Avertisseur - 4, Clignotant (12V-100M0
- §. Commulateur des feux - 6. Commutateur éclairage - 7,
Commutateur clignotanis - 8. Double Zaner Dioda - 9,
Centrale clignotante électronique - 10. Contacleur de stop
AV. - 11. Bougie - 12. Contacteur de stop AR. - 13, VYolant

nélique - 14, Condensateur - 15, Bobine H.T. - 16
Resistence - 17. Feu stop (8V-10W) - 18. Feu rouge arriére

{BV-4W7,
] | 4
EEN-BLACK __ WHITE - BLUE Q"‘*@_}
PINK, | WHITE-BLACK 4 WHITE - BLACK
GREEN-BLACK | .
‘ PINK P 12 16
WHITE _Ig 5) ‘ BLACK GREEN /)/K) -
a[ (s BLACK .
_YELLOW 5 GREEN |
10 YELLOW - BLACK
11 3 N4
YELLOW Qf\q_
‘E . . 15
18
(a)
o

Fig./Bild 13/d

Black = Schwarz/Noir - Brown = Braun/Marron - Green =
Grdn/Verl - Green-black = Grin-Schwarz/Vert-nolr - Pink =
Rosa/Rose - White = Weil/Blanc - White-black = Wain-
schwarz/Blanc-noir - White-blue = Weil-blau/Blanc-blau -
White-green = WelB-grin/Blanc-verl - White-red = Weaii-
rot/Blanc-rouge - Yellow = Gelb/Jaune - Yellow-Black =
Galb-Schwarz/Jaune-noir.




Electrical equipment diagram “Bravo™ (6V, without town light)
schaltplan “Bravo” (6Y, ohne Begrenzungslicht)
schéma électrique “Bravo” (6V, sans feu de position)

=
1. Headlamp {(6V-15W) - 2 Lights switch - 3. Flywhes! 1. Scheinwerfer (6V-15W) - 2, Licht Ein- w. Ausschalter - 3. 1. Projecleur (BY-15W) - 2. Commutateur éciairage - 3.
magneto - 4. Sparking plug - 5. H.T. Coil - 6. Tail light 6-3w Maglnato - Schwungrad - 4. Zindkerze - 5. Zondspule - 6. Vaolant magrélique - 4. Bougle - 5. Bobing H.T. -6, Feu rouge
- 7. Hom push-button - B Hommn, SchluBleuchte (8Y-3W) - 7. Hupendruckknopf - 8, Hupe. arrigre [BV-3W) - 7. Poussair avertissaur - 8. Avertisseur.
GREEN

Black = Schwarz/MNoir - Green = Grun/Vert - Gray =
Grau/Gris - Red = Rot/Rouge - Viclet = Violett/Violat.

Fig./Bild 13/e




Electrical equipment diagram “Bravo" (6V, without town light)
Schaltplan “Bravo” (6V, ohne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Bravo” (6V, sans feu de position)

1. Headlamp (6V-15W) - 2. Lights awitch and hom push- 1, Scheinwerfar (6Y-15W) - 2, Licht Ein- u, Ausschalter mil 1. Projecleur (BY-15W) - 2. Commutateur éclairage e
button - 3, Horn - 4. Flywhee! magnato - 5 Sparking plug - 6. Hupendruckknopl - 3. Hupe - 4. Magneto-Schwungrad - 5. poussoir avertisseur - 3. Avertisseur - 4. Volant magnétigue -
H.T. Coll - 7. Tall light 6¥-3W Zindkerza - 8 Zindspule - 7. SchiuBleuchis (6V-3W). & Bougie - 6. Bobine H.T. - 7. Feu rouge arriére {ﬁ-"u'~§ﬂj.
GREEN GREEN
__GREEN
@?
E
ol
a (2 5
% _ iiod #
I._.ED & RED
" BLACK |
LACK

Fig./Bild 13/1

Black = Schwarz/Noir - Blue = Blau/Bleu - Green = Grin/
Mart - Grey = Grau/Gris - Red = Rot/Rouge.




Electrical equipment diagram “SI” (6V, without town light)
Schaltplan “SI” (6V, ohne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “SI” (6V, sans feu de position)

- 7. Horn push-tbution - 8, Homn,

1. Headlamp (GV-15W) - 2. Lights switch - 3. Flywhes! 1. Scheinwerler (BY-15W) - 2 Licht Ein- u. Ausschalter - 3, 1. Projecteur (BY-15W) - 2. Commulateur éclairage - 3,
magneto - 4. Sparking plug - 5. H.T. Coil - 6. Tail light 6v-4wW Magnato - Schwungrad - 4. Zundkerze - 5. Zdndspule - 6 Volant magnétique - 4. Bougie - 5. Bobine H.T.- 6. Feu rouge
Schiudleuchie - 7. Hupendruckknop! - 8. Hupe. arriére - 7. Poussalr avertisseur - B. Avertisseur,
GREEN
-
1
VIOLET
— D)
G
-
BLACK 5

Fig./Bild 13/g

Black = Schwarz/Moir - Green = Grun/Ver - Grey = Grau/
Gris - Red = Rol/Rouge - Violel = Violett/Violat.




Electrical equipment diagram “SI" (6V, with electronic ignition device and without town light)
Schaltplan “SI1” (6V, mit elektronische Zindvorr. u. ohne Begrenzungslicht)
Schéma électrique “SI” (6V, avec allumage électronique et sans feu de position)

1. Headlamp (BV-15W) - 2. Lights switch - 3, Flywheel 1. Scheinwerfer {6Y-15W) - 2, Licht Eln- u. Ausschalter - 3, 1. Projecteur (BY-15W) - 2, Commulaleur éclairage - 3,
magneto - 4. Sparking plug - 5. Elactronic ignition device- 6. Magneto - Schwungrad - 4. Zdndkerze - 5. Eleklronische Valant magnétique - 4, Bougle - 5. Bloc électronique -6, Feu
Tail light (6Y-4W) - 7. Hom push-button - 8 Horn Zindvorrichtung - 6. SchluBleuchte [EV-4W) - 7. Hupen- rouge arrigre  (BV-4W) - 7. Poussoir averlisseur - 8,
druckknopf - 8. Hupe, Avartisseur.
GREEN
L |
1
T

)

6 1 0 6 P

Black = Schwarz/Molr - Green = Grin/Vert - Red =
Hot/Rouge - Viclet = Violett/Violet - White = WeiBo/Blanc

Fig./Bild 13/




Electrical equipment diagram “Ciao” (6-12V, with direction indicators)
Schaltplan “Ciao” (6-12V, mit Blinkern)
schéma électrique “Ciao” (6-12V, avec clignotants)

1. Headlamp (6V-15W) - 2 Indicator (12V-21W) - 3. Lights 1. Schelnwarfer 6Y-15W) - 2. Blinker {(12-21W) - 3. Licht
switch = 4. Indicators swilch - 5. Double Zener diode - 6. Ein- w Ausschalter - 4. Blinkerumschalter - 5. Bi-Zener
indicators eleclronic control device - 7, Sparking plug - 8. Diode - 6. Elektronischer Blinkgeber - 7. Zdndkerze - 8.
Flywheal magnelo - 8. Condenser - 10. H.T. Coll - 11. Tail Magneto - Schwungrad - 9. Kondensator - 10, Bobine HT. -

jamp (EY-4W). 11. Feu rouge arriére (BY-aW),

1. Projectaur {BV-15W) - 2. Clignotanl [12V-21W) - 3.
Commutateur eclairage - 4. Commutateur ch?nmnnls -
Double diode Zener - 6. Centrale clignotante électronigque -
7. Bougie - 8. Volant magnétique - 9. Condensateur - 10
Bobing H.T, - 11, Feu rouge arriére (BV-4W).

2 __BROWN

BROWN

PINK PINK

:
HL

BLACK

YELLOW
YELLOW

i
<
|

L]
GO

BLACK

Fig./8lld 134

Black = Schwarz/Nolr - Blue = Blau/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Vert - Gray = Grau/Gris -
Pink = Rosa/Rosa - Red = Rot/Rouge - While = Weil/Blanc
- White-blue = Wei8-blau/Blanc-bleu - White-red = Waig-
rot/Blanc-rouge - Yellow = Gelb/Jaune.




Electrical equipmen!t diagram “Bravo” (6-12V, with direction indicators)
Schaltplan “Bravo” (6-12V, mit Blinkern)
Schema électrique “Bravo” (6-12V, avec clignotants)

1. Projecteur [BY-15W) - 2. Clignotant (12v-10w) - 3

1. Hoadtamf (6V-15W) - 2. Indicalor (12V-10W) - 3. Lights 1. Scheinwerler (BV-15W) - 2. Blinker (12V-10W) - 3, Licht
switch - 4, Indicators switch - 5. Double Zener dicde - 6. Ein- u. Ausschalter - 4. Blinkerumschaller - 5. Bi-Zener Commutateur éclairage - 4. Commutateur clignotants - 5.
Indicators electronic control box - 7. Sparking plug - 8, Diode - 6. Elektronischer Blinkgebar - 7. Zindkarze - B, Double dicde Zener - 6. Cantrala clignetante slectronigue
Fiywheel magneto - & Condensar - 10. H.T. Coil - 11, Tail Magneto - Schwungrad - 8. Kondensator - 10, Zindspule - - 7. Bougia - 8. Volant magnétique - 9. Condensateur - 10,
lamps GY-4W, 11. Schlufileuchte [BV-4\W). Babine HT. - 11. Feu rouge arriére GY-dyy,
(2
BLUE —_ WHITE-BLUE - X "
|
BROWN & BROWN
PINK PINK.
BLACK
BLACHK
YELLOW —

YELLOW

LI [

Black = Schwarz/Nolr - Green = Grin/Vert - Grey = Grau/
Gris - Red = Rol/Fouge - Viclet = Violett/Violar,

Fig./Bild 13/




Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators)
schaltplan “SI" {6-12V, mit Blinkern)
schéma électrique “SI” (6-12V, avec clignotants)

e

1, Headlamp (BY-15W) - 2, Indicator {12V-21W) - 3. Lights
switeh - 4. Indicators switch - 5, Double Zener dicde - 6.
Indicelors electronic control box - 7. Sparking plug - 8.
Flywheel magnets - 8. Condenser - 10, H.T. Coil - 11, Tail
lamps GY-dW,

1. Scheinwerfer (BY-15W) - 2. Blinker [12V-21W) - 3, Licht
Ein- w. Ausschalter - 4. Blinkerumschalter - 5. Bi-Zener
Diode - 6. Elekironischer Blinkgeber - 7. Zundkerze - B,
Magneto - Schwungrad - 8. Kondensator - 10, Zdndspule -
11. SchiuBleuchle [(BYV-4W),

1. Projectaur {BY-15W) - 2. Clignotant (12v-21W) - 3.
Commutateur éclairage - 4, Commulateur clignotants - 5.
Double dicde Zener - 6. Centrala clignolante electroniqua
- 7. Bougle - 8. Yolant magnétique - 9. Condensateur - 10.
Bobine H.T. - 11. Feu rouge arrigre GV-4W.

(2
BLUE WHITE - BLUE i AW 'R
BROWN BROWN
BLUE . |
PINK PINK 4
_ BLACK :
YELLOW ,
YELLOW-BLACK

GREEN

G @ I BLACK

Black = Schwarz/MNoir - Blue = Biaw/Bleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grin/Vert - Pink = Rosa/Rose -
Red = Rol/Rouge - White = Weill/Blanc - White-blug =
Well-blau/Blanc-bleu - White-grean = WelfA-grin/Blanc-
vert - Yallow = Gelb/Jauna - Yellow-black = Gelb-schwarz/

Fig./Bild 13/'m Jaune-noir.




Electrical equipment diagram “SI” (6-12V, with direction indicators and electronic ignition device)

Schaltplan “SI” (6-12V, mit Blinkern und elektronische Ziindvorrichtung)
Schéma électrique “SI” (6-12V, avec clignotants et allumage électronique)

1. Heaﬁinmf
gwitch - 4, In

lamp BY-4W.

{BV-15W) - 2. Indicator (12¥-10W) - 3. Lights
dicators switch - 5. Double Zener diode - 6,
Indicators electronic contral box - 7. Sparking pl
Flywheel magneto - 9. Electronic ignition device - 1

10. Schlufleuchle [BV-4W),

1. Scheinwarlar (BY-15W) - 2. Blinker (12v-10W) - 3. Licht
Ein= u. Ausschaiter - 4. Blinkeru
'-'0'9 Tai Diode - 6. Elektronischer Blinkgeber - 7. Zindkerze - B.

v Tal Magneto - Schwungrad - 9. Eleklronische - Z0ndvorrichiung -

alter - 5. Bi-Zaner

1. Projecteur éﬁ‘;‘m - & Clignotant [12V-10W) - 3,
Commutateur irage - 4. Commutateur clignolants - 5.
Double diode Zener - 6 Ceanltrale clignotante alectronique -
7. Bougie - 8. Volant nu%n&thua - 9. Bloe électronigue - 10,
Feu rouge arriére GV-4wW.

BLUE WHITE- BLUE ®‘®_I',
BROWN
BLUE . |
PINK PINK __ o
BLACK
BLACK |
YELLOW

YELLOW - BLACK

:

GREEN
RED

BLACK

Fig./Bild 13/n

Black = Schwarz/Moir - Blue = BlawBleu - Brown =
Braun/Marron - Green = Grdn/Ver! - Pink = Rosa/Rose -
Red = Rol/Aouge - White = Weiss/Blanc - While-blue =
Weiss-blau/Blanc-blau - Yellow = Gelb/Jaune - Yellow-
biack = Gelb-schwarz/Jaune-noir




Electrical equipment diagram “SI" (6-12V, with direction indicators and stop light)
Schaltplan “SI” (6-12V, mit Blinkern und Bremslicht)
Schéma électrique “S1” (6-12V, avec clignotants et feu stop)

swilch ~ 4,
Flywheel magneto - 9. Condenser - 10,
[BY=10W).

Indicators electrontc control box - 7. Sparki

1. Headlam? {GV-15W) - 2. Indicator (12V-21W) - 3. Lights

ndicators switch - 5. Double Zenar Diode - 6.
plug - 8.
: T, Coll - 11, Tall
famp BW-4W - 12, Stop switch - 13, Resistor - 14, Stop light

1. Scheinwerlar 1&?—15\#: - 2. Blinker (12V-21W) - 3. Licht
Ein- u Ausschalter - 4. Blinkerumschalter - 5. Bi-Zener
Diode - 6. Elekironischer Blinkgeber - 7. Zindkerze - 8.
Magnata - Schwungrad - 9, Kondensator - 10, Zindspule -
11. SchivBlouchte (BY-4W) - 12. Bremslichtschalter - 13
Widerstand - 14, Bramslichl (GY-10W)

{. Projactour (6V-15W) - 2. Clignotant [(12V-21W) - &
Commutateur eclairage - 4. Commutateur clignotants - 5,
Double diode Zener - 6. Centrale glignolante alactronique
- 7. Bougie - 8, Volant magnétique - 9. Condansateur - 10.
Bobine H.T. - 11. Feu rouge arridre 8V-4W - 12, Conmactour
de stop - 13, Resistance - 14, Feu stop (BY-10W).

BLUE WHITE-BLUE
BROWN | | BROWN
mﬂ% GREEN Y
YELLOW - BLACK i @

BED

BLACK

Fig./Bild 1370

Black = Schwarz/Moir - Blue = Blaw/Bleu - Brown =
Braun/Marran - Green = Grun/Vert - Pink = Rosa/Rose -
Red = Rol/Aouge - White = Well/Blang - White-blue =
Well-blau/Blanc-plou - While-green = Weil-gron/Blanc-
ver - Yellow = Galb/Jaune - Yellow-olack = Gelb-schwarz/
Jaune-nair.




Electrical equipment diagram “Ciao-Bravo-SI” {6V, without horn and town light)
Schaltplan “Ciao-Bravo-SI" (6V, ohne Hupe und Begrenzungslicht)
Schéma électrique “Ciao-Bravo-SI"” (6V sans avertisseur et feu de position)

1. Headlamp (6V-15W) - 2 Lights switch - 3. Flywheel 1. Schelnwerfer (BV-15W) - 2 Lichtschalter - 3. Magneto 1. Projecteur (6V-15W) - 2. Commulateur éclairage - 3.
magnelo - 4. Sparking plug - 5. H.T. Coil - 6. Tall light 6v- Schwungrad - 4, Zundkerze - 5. Zdandspule - 6. Schiud- Volant magnétique - 4. Bougis - 5. Bobine H.T. - 6 Fau
3w, louchbe (BY-3W) rouge artigre {(GV-3W).
VIOLET GREEN
1
4

RED
_ BLACK

Black = Schwarz/Molr - Green = Grin/Verl - Grey =
Grau/Gris - Red = Rot/Rouge - Viclet = Violett/Violer.

Fig./Bild 13/p




Electronic ignition

1) Main advantages.

In comparison with the traditional ignition, both
with a magneto and with a battery, the electronic
ignition ~with discharge of condenser» presents
some advantages of electric and mechanic nature,
of which we resume the principal ones:

A) Advantages of electric nature.

The particular characteristic of the H. T, discharge
with electronic ignition in comparison with the
traditional ignitions, is essentially that to produce
a higher tension peak reached in a very short time
anduwilh a shorter tolal lenghl of the discharge
itsell.

It foliows:

- Engine regular running also with dirty spark
plugs or with electrode gap not correcl.

- Better starting facility with cold engine.

- Higher life of the spark plugs because of a
smaller electrodes wear,

- Less possibilities of arc on spark plug.

B) Mechanic advantages.

The absence of the parls exposed to the wear - as
lhe contact breaker - came unit - allows:

- Unalterability, during the time, of the ignition
advance,

- Insensibility to the atmospheric agents,
- Regular engine running also to the high speeds.

- Regular ignition running also after large periods
af no use of the vehicle,

To these advantages prevalently functional it can
be added, not less importani, thal one of an
dlmost total absence of mainlenance.

Elektronische Ziindvorrichtung

1) Hauptveortelle

Die elektronische Zundung bietet, im Vergleich zur
traditionellen Magnet - oder Batterienzindung,
verschiedene VYorteile elektrischer Art, von denen
die wichtigsten nachstehend aufgefihrt sind;

A) Vorteile elekirischer Art.

Das wesentliche Merkmal d. Hochspannungsentia-
dung mit elektronischer Zandung ist, im Vergleich
zur traditionellen Zdndung, in erster Linie eine
h&here Spannunﬁsspilze. die in einer kiirzeren
Zeitspanne bel schnellerer Entladung erreicht wird.

Daraus folgt:

- Regelmassige Funktion des Motors auch bel
varschmutzten Zandkerzen oder zu grossen Elek-
trodenabstand.

- Leichteres Starten bel kaltem Motor.

- Langere Lebensdauer der Zindkerzen auf Grund
des niedrigeran Elektrodenabbrandes.

- Geringere Neigung zur Uberbrickung an der
Elektrode,

B) Vorteile mechanischer Art.

Das Fehien von VerschleiBteilen, wie die Gruppe
Unterbrecher-Mocken, bring! mit sich;

- Konstante Zindeinstellung auch nach langerer
Laufzeit.
- Unempfindlich gegen Witierungseinfiusse.

- RegelméBige Funktion auch mit Maotor-Hoch-
fouren.

- RegelmaBige Funktion der Zliindanlage auch nach
langerem Stillstand des Fahrzeuges.

Zu diesen dberwiegend lunktionellen Vorteilen
kommt noch der Vorteil einer wartungsfreien Anlage.

Allumage électronique

1) Avantages principaux,

Par rapport a l'allumage traditionnel, soit par
volant magnétique soit par batterie, lallumage
électronique “"a décharge de condensateur- pré-
sente plusieurs avaniages de nature électrique el
mécanique, desquels nous résumons les princi-
paux;

A) Avantages de nature électrique.

La caractéristiques particulitre de la décharge
H.T. avec l'allumage électronique, par rapport aux
allumages traditionnels, est essentieliement celie
de présenter une pointe de tension plus élevée,
obtenue dans un temps bien inférieur et avec une
durée totale Inférieure de la décharge méme.

Nous obtenons donc les avantages suvivanis:

- FoncHonnement régulier du moteur méme avec
des bougies encrassées ou avec les électrodes a
une distance pas correcle

- Un démarrage plus facile & froid.

- Une plus haute durée des bougies grace 4 une
usure plus limilée des electrodes.

- Moins de possibilités de formation d'arc a la
bougie.

B) Avantages mécaniques.

La suppression des organes soumis & usure,
comme l'ensemble rupteur-came, entraine:

- Inaltérabilité, dans le temps, de 'avance a l'allu-
mage.

- Insensibilité aux agenls atmospheériques.

- Fanctionnement sur de l'allumage méme aprés
de longues périodes d'inactivité du véhicule.

A ces avantages pour la plupan fonctionnels on
ajoute, pas moins important, celui d'une absence
presque complete dentretien.



2) Device description.

The fig. 14 shows the main component parts of the
generator unit and the electronic device with H. T
coil incorporated («electronic control boxs).
The generator is realized with a 4 poles inductor,
with ceramic magnets; 2 coils are fitted on stator:
1 for L. T. circuits feeding, the other one for
condenser charging; on a rotor core there is
located the pick-up that, exciled by the pole shoes
of the magnelic circuit of the induclor, generates
the signal for Ignition control,

2) Beschrelbung der Vorrichtung (4 polige Gene-
ratoren).

Das Bild 14 zeigt die wichligsten Bestandieile der
Gruppe - Lichtmaschine und die elekironische
Vorrichtung mit eingebauter Zindspule («Steuer-
gehiduse-).

Der Rotor hat 4 Polen, und Magneten aus kera-
mischem Werkstoff.

Der Stator tragt 2 Spulen (eine versorgt das
Bordnetz, die zweite ladet den Kondensalor) und das
Pick-up, das von den dazu bestimmten Polschuhen

2) Description du dispositif.

La fig. 14 montre les principales piéces composant
I'ensemble générateur et le dispositif électronique
avec bobine H.T. incorporée («bloc électroniques).
Le générateur est réalisé, avec inducteur a guatre
pbles et aimants en matériel ceramique.

Le stator est realisé avec 2 bobines: 1 pour
l'alimentation des circuils de B.T. el une pour la
recharge du condensateur, est pourvu d'un capteur
placé sur une queue de induit qui, excité par des
expansions du circuit magnétique de l'inducteur



The diagram of fig. 15, shows the component parts
of the ignition system.

The inductor generates on winding B an alternating
tension that, rectilied by the diode D1 charges the
condenser C1. The pick-up unit P supplies, on the
wished Instant, the control signal to the diocde
(GCH); the latter, fired, realizes the discharge of
the condenser C1 on the primary of the ignition
coil and hence produces on the secondary winding
the necessary lension for the spark 1o the sparking

plug.

3) Rules to be observed when operate on electric
devices:

A) General information,

The checking or any operalidn on circuils of the
devices for electronic ignition can be easy carried
oul: however it is very important to bear in mind
the following notices in that, when nol respected,
the devices can be irreparably damaged.

All checking ﬂ&emtrcns of the electric equipment
that involve cable disconnections (checking of the
cannections and of the devices that are component
parts of the ignition circuit) should be carried out
with the engine cul-out: on the contrary the
electronic control box can suffer irreparable
damages.

Al profettore = To the headiamp/Zum Schelnwerfer!Au projecieur,
Candola = Spark plug/Zundkerze/Bougie,

Rosso = Red/RotRouge; Bianco = White/Weii/Blang: Verde =
Greon/Griin/Vart

des Rotors erregt wird und das Signal zur Zindung
aufbaut,

Das grundsatzliche Schema der Abbildung 15 zeigt
die verschiedenen Teile, die die Zundvorrichtung
bilden. Der Laufer erzeugl in der Spule "B" einen
Wechselstrom, der von der Digde D1 gleichgerichtet
wird und den Kondensator C1 ladet. Das Pick-up
liefert zum Ziindzeilpunkt das Signal zum Schllessen
des Tyristors (SCR), das die Entladung des Konden-
sators (C1}auf die Zdndspule verwirklicht. Die Entla-
dung des Kondensators erzeugt den Ziindstrom.

3) Auszufiirende Kontrolle, wenn die Ziindung
nicht einwandfrei funktioniert:

A) Grunds#tziiche Normen

Die Kontrolle oder eventuelle Eingriffe in die
Einrichtung der elektronischen Zindanlage kdnnen
auf verhaltissmaéssig einfache Weise von den Fachleu-
ten der Kundendienstellen ausgefihr werden, es ist
jedoch wesentlich, daB die folgenden Anweisungen
eachtet werden, weil anderenfalls die Anlage
endglltig beschadigl wiirde,
Alle Kontrollarbeiten der Anlage, die das Entfernen
der Kabeln mit sich bringen (Kontrolle der Verbin-
dungen und der Elnrichtungen der Zindaniage)
sollen mit ausgeschaltenem Motor ausgefiihrt wer-
den, um zu vermeiden, dafl das Steuergehduse
beschadigt wird.

engendre le signal pour la commande de l'allumage,
Le schéma de la fig. 3 illustre les pidces qui
composent le systéme d'allumage. Linducteur en-
gendre sur l'enroulement (B) une tension alterna-
tive qui, redressée par la diode (D1) sert & charger
le  condensateur (Ci1). L'ensemble capteur {P;
fournit, & l'instant désiré, le signal de commande
la diode controlée (SCR): celle-ci, amorcée, réalise,
la décharge du condensateur {C4) sur l'enroule-
ment primaire de la bobine d'allumage et produit
donc sur le secondaire la tension nécessaire pour
I'étincelie & la bougie.

3) Normes & exécuter en cas d'intervention sur
I'installation électrique.

A) Normes générales.

Le contrdle, ou de toute fagon, l'intervention sur
les circuits des dispositifs pour 'allumage électro-
nique peuvent é&tre eflectués avec une relative
facilité; il est cependamt essentiel lenir compte des
averlissements indiqués cl-dessous Fui’sﬁue, dans
le cas de mangue d'observation, les gispositifs
mémes subiraienl des dommages irreparables.
Toutes les opérations de controle de l'installation
qul entrainent des débranchements de cables (des
vérifications des connexions et des dispositif fal-
sant partie du circuit d'allumage) doivent étre
effectuées le moteur élant arrété: autrement le
bloc électronique peut subir des avaries irrépara-
bles.

Al prodettore By

Fig./Bild 15



Consequently it is very important 1o positively
reconnect each cable to the corresponding tag
when the cables have beéen dismantled or
disconnected, respecling the different colours (see
fig. 16); on this purpose consult the electrical
diagrams of the “operation and Maintenance”
Manuals.

B) Checkings to be carried out in the case of
troubles on the ignition.

In the case of a defective ignition, which grounds
cannot be immediately located with an inspection
at first sight, first replace the electronic control box
with a corresponding one in perfect condition. The
disconnecting and connecting operations for the
replacement of the electronic control box should
be carried out with the engine cut-out.

If the replacemenl restores the ignition, the anamaly
is 1o be found on the electronic control box that
should be obviously replaced.

If the ignition Is faulty check the generator and the
component parts of the backplale as follows:
inspect al first sight connections, backplate and
couplings; then by means of an echmmeter that can
measure resistances from 1 up to 1000 ochms verify
the charge coil and the pick-up as follows:
Connect the tester between the green cable and the
white one (in fig. 17) it should be measured
continuity and an ohmic value {(430£30 ohms),

1

G

Fig./Bild 16

Es ist deshalb notwendig und wichtig, bei Kontroll-
arbeiten oder Kabelldsung, beim Einbau jedes Kabel
an der entsprechenden Kiemme korrekt zu befesti-
gen, und die entsprechenden Farben zu beachten.
{Siehe Abbildung 18).

BI) Auszufilhrende Kontrolle, wenn die Ziindung
nicht regelmissig funklioniert.

Wenn die Zindung schlecht oder garnicht funktio-
niert, und wenn dessen Grinde nicht sofort zu
ermitteln sind, die Elektronik abbauen und mit einer
anderen, die sicher einwandirei funktionier, er-
tSElziBn, Dabei beachten, dass der Motor ausgeschal-
et ist.

Funktioniert jet2t die Ziindung einwandfrei, s0 ist die
Stérung der Elektronik zuzuschreiben und muft
diese selbstverstandlich ausgetauscht werden.
Funktioniert die Zandung trotzdem nicht, ist es
notig, folgende Kontrollen vorzunehmen: Verbin-
dungen, Ankerplatte und Stecker auf sichibare
Mangel prifen. Mit einem Widerstand von 1 bis 1000
Ohm geeignetem Ohmmeter, Ladespule und "Pick-
Up" wie folgt priifen:

Das Messgerat zwischen dem grinen Kabel und dem
welssen verbinden (Bild 17): man mubB die Kontinuitat
und die Widerstandwerte (43030 Ohm) messen.
Das Messgerit zwischen dem roten Kabel und dem
weissen verbinden (Bild 18): man muB die Kontinuitat
und die Widerstandwerte (5645 Ohm) messen.

Bianco = White/Weiss/Blanc
Rosso = Red/Rosso/Rouge
Yorde = Green/Gran/Vert

Candela = Sparking plug/Zundkerze/Bougie

Il est donc nécessaire, lorsque on réalise |e

remontage, que les branchements soient effectués

correctement, c'est a dire que chaque cable soit

inséré de nouveau avec le terminal dans le loge-

Iﬁnent avec le point de couleur correspondant {voir
g. 16).

B) Vérifications a effectuer en cas d'irregularités
d'allumage.

Au cas ol l'allumage ne fonctionne pas ou fonc-
tionne irrégulidgrement, dont les causes ne peuvent
pas étre immédiatement individuées, il faut procé-
der d'abord au replacement du bloc électronique.
Se rappeler que ces opérations doivent éire effec-
tuées e moteur é&tant arrété.

Si le remplacement rétablit le fonctionnement de
I'allumage, l'anomalie sera strement due au bloc
électronique qui doit étre évidemment remplacé.
Dans le cas ol le non - fonctionnement persiste,
effectuer, aprés un examen & vue des connexions
et du stator, des mesures sur la bobine de charge
et sur le capteur avec un ohmméire qui peut
mesurer entre 1 et 1000 ohm, comme suit:
Brancher I'ohmmeétre entre le cable vert et le cable
blanc I5Fig. 17): l'instrument doit marquer la conti-
nuité du circuit en mésurant une valeur ohmique
de (430430 ohm). Brancher l'instrument entre le
cable rouge et blanc (Fig. 18): on doit y avoir la
continuité et une valeur ohmique de (56+5 ohm).

! =
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Connect the tester between the red cable and the
white one in fig. 18, it should be measured
continuity and ohmic value (565 ohms). If alter
having checked the charge coil and the pick-up
some anomalies come out, replace the backplate or
the damaged parts.

If a tester for checking the backplate is not available,
when It is a sure thing that the inconvenient to the
ignition is due neither to the alectronic control box
nor to other visible causes (wrong connections,
damaged cables, damaged spark plug) replace the
complete backplate.

In reference to the previous points it is advisable to
include, in the checking tools, also an chmmeter
with the characleristics carried out at the point B).

Checking Ignition timing.

The checking of the timing can be for instance
uselul when the engine doesn't run regularly; if the
anomaly doesn't proceed from the carburation, it
can derive from irregularities of the ignition timing
(see pages 69, seclion concerning engine timing
operations).

This case is rather unusual;, as the inconvenient
generally proceeds from irregular working of the
pick-up or for the electronic control box: in order to
ascertain it. operate as explained on the previous
points.

Notice - The llywheel magnetos made of ceramic
material are {0 be considered practically not
demagnetizable and therefore they don't need to be
re-magnetized.

Kommen aus den Messungen von Ladespule und
“Pick-Up" Mangel hervor, Ankerplatte oder defekie
Teille ersetzen.

Steht kein Messgerat fir die Prifung des Stators zur
Verfugung, nachdem man festgestellt hat, daB die
Zindstérung weder vom Steuergehduse noch von
anderen sichtbaren Grinden abhédngig Ist, (falsche
Verbindungen, beschadigte Kabel, defekte Zindkerze),
die komplette Ankerplatte austauschen.
Bezugnehmend auf das Obengesagte halten wir es
fur ratsam, in der Werkstattausristung auch einen
Ohmeter mit dem auf Punkt B) angegebenen
Eingenschaften anzuschaffen,

Kontrolle der Ziindelnstellung

Die Kontrolle der Zdndeinstellung kann niitzlich
sein, gerade wenn der Motor nicht regelmassig lauft.
Liegt die Stérung nicht an der Vergasung, kann sie
von einer mangelhaften Zindeinstellung abhdngig
sein. {Siehe ten 69).

Jedoch ist diese Maglichkeit ziemlich selten. da die
Stérung zum gréssten Teil der Falle von fehlerhalter
Funktion der Elektronik oder des "Pick-Up" abhéngig
ist. Um es festzustellen, die Nachprifung der
Vorrichtung wie in oberen Punkte wiedergegeb.
ausfiihren,

Anweisung - Der keramischer Stoff, aus dem die
Magneten der Schwungréider erzeugt sind, ist in der
Praxis nicht entmagnetisierbar: Ein Aufmagnetisieren
ist deshalb nicht erfarderlich.

Si aprés avoir contrdle la bobine de charge et le
capteur il v a encore des anomalies, remplacer le
stator ou les pléces avariées.

S0 on ne dispose pas d'un instrument pour les
controles du stator lorsque on a vérifie que
l'inconvénient & l'allumage n'est pas dd ni au bloc
électronique ni & d'autre cause visible (fausses
connexions, avarie aux cables, avarie bougie)
ramplacer le stator complet

Mous référant & ce que nous avons dit, nous
conseillons d'inclure dans les outils pour le contrd-
le, méme un ohmmeétre ayanl les caractéristiques
illustrées au point B).

Conirble calage allumage.

Le contrble du calage peul étre utile guand le
moteur ne marche pas régulierement; si I'anomalie
ne depend pas de la carburation elle peut étre
provoquée par des irrégularités du calage d'allu-
mage (voir le ¢chapitre concernant les opérations de
calage du moteur, ?ages 68).
Cette éventualité doit ére considérée plutdt rare;
linconvénient est provoqué dans la plupart de cas
r le fonctionnement irregulier du capteur ou du
bloc électronlque, pour verifier cela agir comme
indigué plus haut,

Notice - Le matériel céramique composant les
aimants des wvolants doit étre consideré pratique-
ment pas démagnétisable, par conséquent la rema-
gnétisation ne doit pas étre effectuée.



Tool for dismantling, overhauling and assembling operations
Spezialwerkzeug fiir Ausbau, Einbau, Uberholung
Outils pour démontage, remontage et révisions

Hiustrated

IMustrated

50Hz)

) |

Fourneau {220V - 50Hz ou 260V - 50Hz)

Schlagstifte z, Einbau der Nadelhdlsen
Poussoirs montage douilles a aiguilles

Gradscheibe flr Zindeinstellung
Disque gradué pour calage moteur

Nustrated
on : 3 y
SPEszT_WEhHZEUG Abgenil SPEZIA[E{E]ﬁKEEUG ;;;5,23; r4 .h[‘-?i'{g'F.tKZEUG A SE.{’?E
oUTIL “Huatre oUTIL g SR SUTIL gt g
a pag A pag J a4 pag
T. 0017104
Long nose pliers for circlip 44-;5 T. 19559
%?H"C%E ;;LrSéci:::;Ei.ir;;gsnnge ¥ 19.1.20018 Jig checking crankshaft alignment 68
Tool for lubricating transmission sheaths| &1 Pruflager fir Kurbelwelle ,
Seilzugdler Cutil pour alignement vilebrequin
Cutil graissage gaines transm,
19.1.20059
19.1.20060
19.1.20061
19.1.20062
18.1.20017 19.1.20063
Heater (220V - 50Hz or 260V - 50Hz) | 4568 19.1.20064 T. 0023465
Heizplatte {220V - 50Hz oder 260V - Punches assy. D.C. bearings 71-72 Graduated disc for engine timing 59




Hiustrated Nustratea | Hiustratad
on page on page on page
TCOL Abgebild TOOL i, TOOL
SPEZIALWERKZEUG aul Baife SPEZIALWERKZEUG Sof Senie SPEZIALWERKZEUG auf Seite
CuUTIL lustré QuTIL Hiustrg OUTIL iNustre
4 pag 4 pag 4 pag
0023638
Enng ngsespliers for circlip 47
ange fdr Sicherungsringe 003550
fiiee-pour drelips T/ DO5H0 ;-ase for :'min bearing assy 67
Iv%?:czieﬁ:gdézmagmré% ggrmfﬁ:e?gehéiusea o Lagerung. zur Haupllagemontg?e _
Outil pour séparation du carter moteur Banc'pour montage: roul. du- vilebrequin
T. 0035485 T. 0035797
Flywheel extractor a4 Punch for D.C. bearin 7
T. 0027533 Abzieher flir Schwungrad Schlagstift fiir Nadelhiilse
Apparatus for engine timing il Extracteur volant magnétique Poussoir pour douille 4 aiguilies
Gerdt zur Zindeinstell, d. Motors
Lampe témoin pour calage du moteur I I
T. 0030259 T. 0035486° T. 0036017°
Fixed index for engine timing B9 Bearing extractor 45 Main bearing extractor 45-53
Gerdt z. Zundeinstellung d. Motors Abzieher fir Hauptlager Haupllagerabzieher
Pige pour calage du moteur Extracteur des roulements Extracteur roulem. vilebréq. du carter




Hlustrated

Hiustratea

Schiagstift zur Buchsemont.
Poussoir pour mont. bague

QOutil pour depose et pose de la poulie
entrainée compléte.

MNustrated
on page on page an pacs
TOOL nbrgbﬁﬁ TOOL Angenﬁa TOOL Abgebﬁ%ﬂ
SPEZIALWERKZEUG aul Seita SPEZIALWERKZEUG aul Soe SPEZIALWERKZEUG aul Selle
OUTIL Hiustre ouTiL Hiustra QUTIL st
& pag i g a pag
T. 0040380 ') Mota: The workshops which are in possession of
; the pre-existant tools T. 0014489 - T 0021467 can
gl..l]l".:;:h f-:)ir ?Eﬂb-garll;:gi 58 T. 0044055 use ?hem instead of the correspondent T. 0035486
chiagstift fir Nadelhdlse Tool for stripping off lower track of lower 54 and T, 0036017, fitting them with following details:
Poussoir pour douille a aiguilles steering colﬁg'sngbearing 17 for T. 0014489; 14-17-18 for T. 0021467.
Gerat zum Ausbau des unteren Laufringes
d. unteren Steuerrohrlagers 4 Be . -
m L markung: Die Werkstatte, die Gber die vorherige
Outil pour démontage siege inf. du roule- p];lgm o T. 0014409 u. T, 0021467 Wﬂggé:-h
ment inf. de la direction kénnen diese anstatt der Werkzeuge T. 0035486 u,
T. 0036017, benutzen, wobel lolgende Zusatztelle
angeselzt werden: 17 10r T. 00144899 14-17-1810r T
o021487
') Nota: Messieurs les Agg-nts Q%m disposen! des
oulils niaumlﬁtlanta T.H ;-g - T. %Gmtdﬁ%'
peuvent les ullllser au liew correspondents T,
T. 0040971 0035486 - T. 0036017 en les dotant des pidces
Punch for oll seals 75 auxiliajres suivantes: Piéce 17 pour le T. 0014499,
Schiagstift fir Dichtringe piéces 14-17-18 pour le T. 0021467,
Poussoir pour bague d'étanchéité
- T. 0044074
Tool for dismantling and reassembly of| 48
drived pulley, ] .
T. 0044023 Werkzeug zum Ausbau u. Einbau der
Punch for bush assy. 58 angetriebene, vollst, Riemenscheibe




Complete disassembly of vehicles

On this chapter there are illustrated the main
operations of disassembly which require special
tooling and expendients. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wrenches, pliers etc.
are not demonstrated,

However we attract operator attention on necessity
to correctly carry cut the disassembly and reassembly
operations of the different units, to avoid possible
deformations (for inst. bearing races, concerning
housing etc.},

M. B. - When notes are not indicated the operations
carried out on this chapter are valid for all the models
of the above mentioned vehicles.

Dismantling

Removal of engine from chassis

- Disconnect the electrical cables from the alternator
and H. T. coil

Release the flexible transmission,
carburettor and silencer,

- By fastening the flywheel magneto by means of a
screwdriver as in fig. 19, remove the nut "A" and take
off the clutch unit {single gear vehicles) or the speead
govemnor unit.

remove the

Zerlegen der Fahrzeuge

in diesem Abschnilt werden die hauptsachlichsten
Arbeilsgange des Ausbaus mit Spezialwerkzeugen
oder dort wo Aufmerksamkeit ndtig sind, aufgefihrt.
Arbeiten, die mit Schraubenzieher, Schidssel,
normalen Zangen usw, leicht durchgefiuhrt werden
kénnen, und Verfahren die unmittelbar erkennbar
sind werden nicht aufgefdhrt,

Immerhin machen wir den Reparateur darauf
aufmerksam, daB die Ausbau - und Wiedereinbauar-
beiten richtig ausgefihrt werden sollen um mégliche
Verfarmungen (z. B. Lager und dessen Sitze) zu
vermeiden.

Zur Beachtung - Wenn keine spezifische Anmerkun-
%en angegeben sind, sind alle hier aufgefihrte

rbeiten fur alle auf der Einbanddecke aufgefihrte
Modelle gliltig.

Ausbau

Motor vom Fahrgestell

- Die Leltungen am Generator und an der Ziindspule
abklemmen.

- Die Seilzige aushdngen, Auspufftopt und Vergaser
ausbauen.

- Das Schwungrad mittels eines Schraubenziehers
arretieren (Bild 19), die Mutter "A” losschrauben und
die Kupplungsgruppe (bel den 1 Gang - Automatik
Ausfihrungen), bzw. die Getriebeautomaiik entfernen.

Flg./Bild 18

Démontage complet des véhicules

Dans ce réperloire on a illustré les opérations
principales de démontage pour lesquelles des outils
spécifiques ou des connaissances particuliéres sont
nécessaires. Les opérations d'exécution facile qui
peuvent étre réalisées 4 l'aide de tournevis, cles,
pinces courantes etc. qui sont facile A4 déceler ne
sont pas données dans ce Manuel.

De toute fagon nous attirons I"attention de 'opéra-
teur sur la nécessité d'exécuter correctemente les
opérations de démontage et remontage des ensem-
bles, indiquées cl-dessous, afin d'aviter de possibles
déformations (par exemple chemins des roulements,
logements relatifs ete.}),

N. B. - Sl des annctations specifigues ne sont pas
donneées, les opérations illustrées dans ce répertoire
sont valables pour tous les modéles de véhicules
indigués en couverture.

Démontage

Dépose du moteur

- Débrancher les cables de l'alternateur et de la
bobine H.T.

- Débrancher les cables des commandes déposer le
carburateur et le silencieux.

- Bloquer le volant & l'aide d'un tournevis (voir Fig.
19), dévisser l'ecrou "A" et déposer le groupe
embrayages (véhicules monovitesse) ou le variateur.



- When nuts and bolts "B" (Fig. 19) have been
removed, tum downwards the engine head and
contemporaneously bend it towards R. H. 1o permit
its removal from chassis, not forcing the walls of the
chassis ilseif,

Fig. 20 - Cylinder head-cylinder: take off the fan cover
by acting on 4 fasteners; remove the spark plug and
dismantle cylinder head and cylinder after having
removed the 3 fasteners from cylinder head.

Fig. 21 - Gudgeon pin, piston and flywheel rotor: by
means of the special pliers T. 0017104 remove from
its housing the circlips "C" retaining the gudgean pin
and with a & 11 mm. punch expel the gudgeon pin.

Place the extractor T. 0035485 on flywheel-fan and by
fastening it by means of the wrench, act on the
central screw "V untll the flywheel-fan s removed.

- Oil seal, flywheel side: for the replacement of this
oil seal It is not necessary lo separate the crankcase
halves; it is sufficient to act with a hooked point.

Fig./Bila 20

- Muttern und Bolzen "B" ldsen, (Bild 19) den
Zylinderkopf nach unten und rechts (in Fahrtrichlung)
neigen, sodaf der Motor herausgezogen werden
kann, ohne die Seiten des Schwingeristes auseinan-
derzudricken.

Bild 20 - Zylinderkopf und Zylinder: Die 4 Befestigung-
schrauben ausschrauben und den Liftergehduse-
deckel entfernen, Zindkerze ausschrauben, die 3
Befestigungsmutlern Iésen, Zylinderkopf und Zylin-
der ausbauen.

Bild 21 - Kolben und Kolbenbolzen; Schwungrad mit
Lifter: Mittels Spezialzange T. 0017104 die Spren-
ringe "C" zur Kolbenbolzensicherung entiernen,
ar Kolbenbolzen wird mittels eines Dornes (AuBen-
durchmesser 11 mm.) herausgestoBen.
Den Abzieher T. 0035485 aul das Schwungrad
anbringen und mit einem Mausichlussel festhalten;
auf der mitlleren Schraube "V" einwirken bis das
Schwungrad vollig abgezogen ist.

- Dichtring, Schwungradseite: Um diesen Dichtring
zu ersetzen ist es nicht ndtig, die Kurbelgehduse-
hélften zu trennen: der Dichtring wird miltels einer
hakenférmig gebogener Nadel herausgenommen.

- Oter les acrous et le boulon “B” (fig. 19), incliner le
moteur vers le bas et en méme temps vers la droite et
le sortir du cadre sans forcer,

Fig. 20 - Culasse et cylinder: Oter le couvercle
canalisation, en dévissant les 4 vis de fixation, la
bougie, desserrer les 3 écrous de fixation culasse et
déposer culasse et cylindre,

Fig. 21 - Axe de piston et volani-turbine - Avec les
pinces speciales T. 0017104 déposer les circlips "C”
d'axe de piston, et avec une goupille (& extérieur de
i1 mm.) sorlir 'axe de piston pour |'extraction du
volant, utilizer I'extracteur T. 0035485 en le maintenant
avec une clé plate et en serrant la vis centrale "V".

- Joint & levre cbté volant: Pour remplacer ce joint, il
n'est pas nécessaire d'ouvrir le carter; il suffit d'opérer
avec une pointe recourbée en croc.
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Fig. 22 - Separation of crankcase halves: remove the 5
looking nuts of crankcase halves and place the tool T.
0035483 by securing it on crankcase, half, flywheel
side {on the 3 holes for fastening the fan cover), then
act on the central screw "V of the ool until the
crankcase halves are separated.

Notice - During the operation support the crankshaft
for avoiding that falling is irreparably damaged.

Fig. 23 - Crankshatt trom crankcase cover: heat
zone bearing housing with heater 19.1.20017 and
act on external part of engine cover and lightly tap
internal part of crankcase to facilitate removal of
crankshalt.

Fig. 24 - Main ball bearing from crankshait: place
extractor T. 0035486 and act on handgrip “V" until
both bearings are removed. Without the specific tool
the mentioned operation can be carried out by
means of the corresponding tool T. 0014499 equipped
with component 17,

Main ball bearing from crankcase: if when crankshaft
Is removed one or both bearings remain on crankcase,
halves, place the specific tool T. 0036017 equipped
with detalls 1 and 2 or the corresponding one T.
0021467 with details 14 and 17.
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Bild 22 - Geh#usehilften trennen: Die 5 Muttern zur
Befestigung der Gehaiisehalften losschrauben und
des Gerat T, 0035483 anbringen; Gritf "V drehen bis
die Gehdusehalften getrennt sind.

Achtung: Wahrend dieser Arbeil das Gehause halten,
um zu vermeiden, daB es tallt und in nicht mehr
reparierbarer Weise beschadigt wird.

Bild 23 - Kurbelwelle von der Gehdusehilte trennen:
Die AuBenselte des Lagersitzes mittels Heitzstempels
19.1.20017 erwdrmen.

Auf der Innenseile der Gehdusehdlfte mit leichten
Schlagen wirken, um das herausfallen der Kurbel-
welle zu erleichtern,

Bild 24 - Hauptlager Den Abzieher T. 0035486
anbringen und griff V" drehen um das Lager
abzuziehen, Diese Operation, falls das Spezialwerk-
zeug T. 0035486 nicht zur Verfligung steht, kann mit
dem entsprechenden Werkzeug T. 0014499, mit
Zusatzteil 17 bestick!, durchgefuhrt werden,

- Hauptlager vom Kurbelgeh#use herausnehmen:
Falls beim Trennen der Gehdusehdiften ein Haupt-
lager, oder beide, im Gehduse bleiben, das Werkzeug
T. 0036017, mit Zusatzteilen 1 und 2 bestickt, bzw.
das entsprechende Werkzeug T. 0021467, mit Zusatz-
teilen 14 und 17 bestickt, anwenden,
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Fig. 22 - Désaccouplement du carter: Retirer les cing
écrous d'assemblage du carter, fixer I'outil T. 0035483
au demi-carter cité volant, (utiliser les trois trous
pour fixation du couvercle canalisation), serrer la vis
centrale “V" Jusqu'a désaccouplement complet du
carter moteur.

N. B. - Pendant l'opération soutenir le carter pour
éviter qu'en tombant il s'endommage irréparablement.

Fig. 23 - Vilebrequin du demi-carter cété droit:
Chauffer le demi-carter, du cité extérieur, dans la
roue de logement du roulement, avec le fourneau
19,1.20017, frapper légérement sur le cdté intérieur
du demi-carter pour faciliter ia sortie du vilebrequin.

Fig. 24 - Roulements & bllles du vilebrequin: Fixer
l'extracteur T, 0035486 et tourner la manille "V
Jusgu'a I'extraction compléte de routement. L'opéra-
tion peut &tré effectuée aussi, sl 'extracteur susmen-
tionné n'est pas disposable, avec l'extracteur T,
0014499 equipé de la piéce auxiliaire 17.

- Roulements a billes des demi-carters: Si pendant
I'opération de démontage du vilebrequin un ou tous
les deux roulements sonl demeurés dans le carter, leg
déposer en employant I'outil spécifique T. 0036017
equipé avec les pidces auxiliaires 1 et 2, ou le
mrragpon??nt T. 0021467 equipé des piéces auxiliai-
res 14 et 17.
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Fig. 25 - Drive pulley unit - clutch (for single gear):
take off inner bush and by means of a screwdriver
remove oll seal fram inner side of the drive pulle¥;
now remove the circlip by using the proper pliers T.
0017104 by acting from the opposite side.

When oil seal and circlip have been removed,
position, after having taken off shim washers, the
drive pulley on a proper support {outer diameter 45
mm., inner diameter 28 mm., height 50 mm.) and
expell D.C. roller bearing by using an 18 mm. outer
diameter punch.

Rear transmission

Release chain tightener by acting from interior of
frame, on concerning securing nut and remove free
wheel sprocket by using a 36 mm. wrench. Such a
wrench in the working zone should have a maximum
thickness of 8 mm. in order to work inside the free
wheel,

Fig. 26 - Driven pulley: set one hole of the pulley in
face of the slit on hub cover, by introducing there a
screwdriver, now with a box wrench act on nut “D"
until it Is possible to remove the pulley itself.

Fig./Blld 25

Bild 25 - Gruppe Antriebsriemenscheibe - Kupplung
(Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik): Die innere
Buchse herausziehen; der Dichtring wird mit einem
Schraubenzieher aus der Innenseite ausgehoben:
dann wird von der AuBlenseite mit Hilfe der
Spezialzan?e T. 0017104 der Sicherungsring entfernl.
Die Anlauf - und Ausgleichscheiben herausziehen
und die Antriebsriemenschelbe auf eine entspre-
chende Lagerung (AuBendurchmesser 45 mm, In-
nendurchmesser 28 mm., Héhe 50 mm.) positionie-
ren und den Nadelkdfig "C" mit Hilfe eines
Sclil_;agdornes {AuBendurchmesser 18 mm.) heraus-
stoBen,

Hinterradantrieb.

Zum entfernen des Kettenspanners die Befestigungs-
mutter, auf der Innenseite des Schwinggenistes,
abschrauben. Die Freflaufnabe wird mit einem 36
mm. Maulschlussel losgeschraubt: Um den Schllssel
zwischen Frellauf und Lagergehdusewand hinegin-
stecken zu kénnen, muB die Dicke des Schilssel
héchstens 8 mm. betragen.

Bild 26 - Angetriebene Keilriemenschelbe: Zum
Gegenhalten ein Loch der Riemenscheibe mit dem
auf dem Radnabendeckel vorhandenen Schlitze
fluchten und in den beiden einen Schraubenzieher
stecken, dann mittels eines Steckschliissels die
Befestigungsmutter abschrauben und die Keilrieh-
meanscheibe abziehen,

Fig. 25 - Ensemble poulie motrice-embrayage (mono-
vitesse): Enlever la bague intérieure et avec le bout
d'un tournevis Oter du cote interieur de la poulie
motrice la bague d'étanchéité, dégager ensuite le
circlips de maintien, du coté opposeé, avec les pinces
spéciales T. 0017104, ) )
Oter les rondelles de friction et positionner la poulie
motrice sur une base d'appui correspondante (hauteur
50 mm., diameétre plus grand 45 mm,, diamétre plus
petit 2B mm.); chasser la cage & aiguilles "C" 4 l'aide
d'un poingon avec diameétre extérieur de 18 mm,

Transmission arriére

Pour oter le tendeur de chaine, retirer l'ecrou de
fixation situé a 'interieur du cadre. Pour démonter la
douille de support de la roue libre, la dévisser avec
une clé de 36 mm. dont I'épaisseur doit étré de B mm.
au maximum pour en permettre |'introduction entre
roue libre et cadre.

Fig. 26 - Poulie entrainée:; Introduire, pour le mantien,
un tournevis dans un trou de |la poulie et dans |a fente
sur le couvercle du moyeu arriére et dévisser avec
une clé a tube I'écrou de fixation de la poulie.
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Fig. 27 - Driven pulley unit - clutch: {for vehicles with
speed governor), secure the clutch drum with a belt
wrench of the type for oil filter cartridge; unscrew nut
“E”, remove clutch drum, its key and take off the
driven pulley - clutch unit,

Fig. 28 - Centrifugal weights for starting (single gear
speed governor vehicles): with the proper pliers
0023638 remaove circlip "F", take off push ring "G"
and centrifugal weights “H".

Mota: When reassembling centrifugal weights on
clutch housing (on fig. it is shown the model wilh
speed governor); check that linings are not greasy; in
this case degrease with trichloroethylene and rub
with fine emery cloth.
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Bild 27 - Angetriebene Kellriemenscheibe und
Kupplungen {aul Fahrzeuge mit Getriebeautomatik):
Die Kupplungstrommel mit einem Olfiltereinsatz -
Abziehband festhalten, die Befestigungsmutter "E"
losschrauben, die Kupplungstrommel abziehen die
Federscheibe herausnehmen und die gesamte Grup-
pe Riemenscheibe - Fliehkraftkupplungen entfernen.

Bild 28 - Fliehkraftgewichte der Anlasskupplun
{Fahrzeuge mit 1 Gan% - und Getriabeautomatik?:
Mittels spezialzange 0023638 den Sicherungsring
"F" ausfedemn, die Druckfeder “G” und die Anlassflieh-
kraftgewichte entfernen.

Anweisung: Beim Wiedereinbau der Fliehkraft-
gewichte {in Bild 28 ist die Getriebeautomatikausf.
gezeigt) prifen, daB die Beldge keine Ol - oder
Fettspuren zeigen: wenn [a, mit Trichlordthylen
an}feiten und mit feinem Schmirgelleinen schmir-
geln,

Fig. 27 - Ensemble poulie entrainée - embrayages
(véhicules avec variateur): Pour le mantien de la
cloche d'embrayage, utiliser une clef & ruban pour
filtre huile: dévisser I'ecrou de fixation "E", sortir la
cloche d'embrayage et sa clavette et oter I'ensemble
poulie enirainée-embrayages.

cules monovitesse et avec variateur): Avec les
pinces spéciales 0023638 déposer le circlips "F";
enlever |e ressort "G et les masseloltes de démarrage
1|H“L

F\ig. 28 - Masselottes embrayage de démarrage
{véhi

Attention: Avant de la répose des masselottes sur la
cloche d'embrayage, (la tig. 28 montre le modéle avec
variateur), contrdler les gamitures: si elles ont
absorbé de I'huile au de la graisse, les nettoyer avec
du trichloréthyléne et les polir avec de la toile
abrasive trés fine.
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Fig. 28 - Adjustable and fixed driven pulley half:
place the unit on tool T. 0044074 and by acling on
nut A" compress the spring, straighten now lock
washer "B" and unscrew nut "C"; act again on nut
"A" slowly releasing the spring. With a screwdriver
disconnect the 3 springs "D" and remove centrifugal
weights.

N. B.: Tool T. 0044074 should be re-employed for
reassembly operalions by following in reverse
dismantling operations.

Fig. 30 - D. C, roller bearings from speed governor
bush: remove oil seals by means of a screwdriver and
with the proper pliers T. 0017104 cyrclip and washer,
Place speed governor bush on a proper base {outer
@ 45 mm., inner @ 28 mm., height 50 mm.) and by
using a & 18 mm. punch expel both D. C. rolier
bearings "I".

Fig. 31 - Wheel and rear hub: release brake control
cable, unscrew the 4 bolts "L" (two on each part)

T.0044074
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Bild 29 - Regelschelbe der angetriebenen Riemen-
scheibe: Die Kupplungsgruppe im Gerat T. 0044074
einspannen, die Mutter "A" drehen sodaB die Feder
zusammen gedrickt wird, das Sicherungsblech "B
niederbiegen und Mutter “C" ausschrauben, zuletzt
Mutter "A" IGsen um die Feder langsam zu entladen,
Die drei Riuckzugfedem "D" werden mit einem
Schraubenzieher ausgehebell, dann kdnnen die
Fliehkraftgewichte herausgenommen werden.

N. B.: Das Werkzeug T. 0044074 wird beim Zusam-
menbau in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
verwendet.

Bild 30 - Nadelkifige von der Kupplungsnabe: Mit
ainem Schraubenzieher die zwei Dichtringe aushe-
ben und mit Hilfe der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring und die Unterlegscheibe entfernen.
Die Kupplungsnabe auf eine entsprechende Lage-
rung (AuBendurchmesser 45 mm., Innendurchmes-
ser 28 mm., HGhe 50 mm.) positionieren und die
Madelkafige “I" mit Hilfe eines Schiagdornes (AuBen-
durchmesser 18 mm.) herausstofien.

Bild 31 - Hinterrad und Hinterradnabe: Den Hinterrad-
Bremszug aushangen, die vier Befestigungschrauben

Fig./Bild 20

Fig. 29 - Flasques de poulie entrainée, fixe et mobile:
Appliquer I'ensemble sur 'outil T. 0044074, agir sur le
bouton “A" pour comprimer le ressort, redresser le
frein d'écrou “B" et dévisser l'ecrou “C", ensuite agir
de nouveau sur e bouton "A" pour faire décharger
lentemant le ressort, Dégager a laide d'un tournevis
le trois ressorts "D" et Oter les masseloties d'embra-

yage.

Avis - L'outil T. 0044074 doit étre employé pour le
reassemblage en procédant a l'inverse du desassem-
blage.

Fig. 30 - Douille & alguilles de la flasque d'embrayage:
Enlever avec un 1ournevis les bagues d'étanchéité et
au moyen des pinces spéciales T. 0017104 le circlips;
retirer la rondelle. Appuyer le plateau d'embrayage
sur une base correspondante (& extérieur 45 mm., &
intérieur mm. 28, hauteur mm. 50) et chasser la cage
?Eaiguillas "C" 4 l'aide d'un poingon avec & extérieur
mm.

Fig. 31 - Roue arriére el moyeu: Débrancher la
commande de frein arridqre, desserer les quatre
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securing hub to frame, remove wheel, extract
bearing helder flange and hub with wheel.

N. B.: To avoid oil leakage from breather of the hub
itself, keep it in the same position as when it was
iJIted ?:'1 vehicle. To emply hub coil remove screw
p ug [ I1.

Fig. 32 - Rear brake shoe: in order to dismantle the
shoe if is necessary, after having removed the circiii)
"N", to disconnect the return spring from shoe itsell
by means of a proper tool shown in detail “O", by
using it as a lever. Then remove brake shoe.

Fig. 33 - Rear hub: take off hub cover after having
removed the 4 bolts "P", and dismantle the gears.

Fig. 34 - D. C. roller bearing from rear hub cover:
place the cover on a proper flat base in order to avoid
possible deformations of the cover itself and expel D.
C. reller bearings by using an outer &2 20 mm. punch
for single gear vehicles and outer 2 18 mm. and 12
mm. for wvehicles with automatic speed governar,

M. B.: the figure shows hub cover for vehicles with
speed governor,

Fig./Biid 32 DETTAGLIO "0,

{zwei j@ Seite) |6sen und das Rad herausnehmen, das
ng_erl?ahéuse entfernen und die Radnabe vom Rade
abziehen.

N. B.: Um Olverluste aus dem EntiGftungslioch zu
vermeiden, die Hinterradnabe stets aufrecht, so wie
sie am Fahrzeug angebaut ist, halten.

Zum Getriebedlablassen, die Schraube “M" l6sen,

Bild 32 - Bremsbacke am Hinterrad: Um die
Bremsbacke abnehmen zu kénnen, den Sicherungs-
ring "N" entfernen und die Rlckzugfeder lésen, ilr
diese Operation ist zum abhebeln der Feder ein
selbsgefertiges Werkzeug laut Detail 0" der Abbil-
dung 32 erforderlich.

Bild 33 - Hinterradnabe: Die vier Schrauben "P"
ausschrauben und den Deckel wegnehmen, die
Getriebezahnrader herausnehmen.

Bild 34 - Nadelhdilsen auf dem Hinterradnabedeckel
Um mdgliche Verformungen zu vermeiden, den
Mabedeckel auf eine entsprechende Lagerung aut-
setzen; die Nadelhilse "R" der Radwelle wird mit
einem 24 mm. AuBendurchmesser Schiagdorn, die
Nadelhilse der Riemenscheibewelle mit einem 12
gmn. AuBendurchmesser Schlagdorn herausgesto-
an.

Bemerkung: Das Bild zeigt den Deckel der Getriebe-
automat - Aust.
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boulons “L" (deux de chaque cioté) qui fixent le
moyeu au cadre, retirer la roue, le flasque porte-
roulement et le moyeu complel de roue.

Remarque: Lorsque le moyeu de la roue est
démonté, pour éviter les fuites d'huile par le reniflard,
maintenir le moyeu dans le position normale de
montage sur le véhicule,

Pour |e vidange, desserrer et enlever le bouchon "M",

Fig. 32 - Machoire du frein arriére: Pour démonter la
machoire, il est nécessaire de dégager |e ressort de
rappel, aprés avoir enlevé le circlips "N"; pour cette
opération, employer un wtil comme indiqué sur le
détail "O" de la figure, en I'employant comme levier.

Fig. 33 - Moyeu arriére: Retirer les 4 boulons "P" et
enlever le couvercle du moyeu, les engrenages.

Fig. 34 - Cages & alguilles du couvercle du moyeu
arriére: Appuyer le couvercle sur une spéciale base
plate pour éviter des détormations au couvercle
méme; procéder a chasser les cages & l'aide d'un
poingon @ extérieur 20 mm. pour les vehicules
monavitesse et & 18 mm. et 12 mm. pour les
véhicules avec variateur.

Remarque: La figure montre le couvercle du moyeu
pour vehicules avec variateur.
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Fig. 35 - D. C, roller bearings from rear hub case;
place the case on a flat base in order to avoid
possible deformations of the case itself and expel by
means of a punch of ouler & 24 mm. D. C. roller
bearing "R" of wheel shaft and with au outer (3 12
mm. punch D, C. roller beafing of pulley holder shaft,

Vehicles with speed governor: expel by means of a
punch of outer & 24 mm, D. C. roller bearing "R" of
wheel shalt and with an outer & 12 mm. punch D. C.
roller bearings "S" of clutch holder shaft and of the
countershafts,

N. B.: The figure shows hub case for vehicles with
speed govemor.

Fig. 36 - Swinging arm: release swinging arm after
having removed damper lower securing nut “A" and
front bolt “B".

N. B.: The figure shows "SI" moped rear suspension.
“Bravo" moped suspension differs only as fits two
dampers and two bushes instead of two D. C. roller
bearings. In the connections of swinaing arm 1o
frame.

Bild 35 - Nadelhiilsen auf dem Hinterradnabedeckel
Um mogliche Verformungen zu vermeiden, den
Nabedeckel auf eine entsprechende Lagerung auf-
setzen; die Madelhillse "R" der Radwelle wird mit
einem 24 mm. AuBendurchmesser Schlagdorn, die
Madelhiilse der Riemenscheibewelle mit einem 12
mm. AuBendurchmesser Schlagdorn herausgesto-
Ben.

- Auf Fahrzeuge mit Getriebeautomatik wird fir den
Ausbau der Radwelle - Nadelhdlse "R" ain 24 mm.
Schiagdom, flir die Nadelhdlsen “8" der Kupplungs-
welle, des Vorgeleges und des Zwischenrades ein 12
mm. Schlagdorn verwendet,

N. B.: Die Abbildung zeigt das Gehduse fir
Fahrzeuge mit Getriebeautomatik,

Bild 36 - Schwinggerlst: Zum Ausbau, die untere
Befestigungsmutter "A" des StoBdampfers aus-
schrauben und die vordere Mutterschraube "B"
wegnehmen.

Zur Beachtung: Die Abbildung zeigt die hintere
Radaufhingung des “SI™: aul dem “Bravo”™ sind zwei
Federbeine vorhanden, und das Schwinggerist
tragt vorne zwei Buchsen statt zwei Nadelhulsen,

Fig. 35 - Cages a alguilles du carter moyeu arriére:
Appuyer le carter sur une spéciale base plate pour
éviter des déformations au carter méme et chasser a
I'aide d'un poingon & extérieur 24 mm. la cage a
aiguilles “R"” de l'axe roue et d'un poingon @&
extérieur 12 mm. la cage de l'axe de poulie.

- Véhicules avec variateur: Chasser a l'aide d'un
polngon @ extérieur 24 mm. la cage a aiguilles "R"
de I'axe de roue et d'un poingon & extérieur 12 mm,
les cages "S" de l'arbre de poulie et des engrenages
parante et de renvol.

Remarque: La fig. montre le carter du moyeu arriere
des véhicules avec variateur,

Fig. 36 - Bras oscillant: Désengager le bras oscillant
en oOtant 'écrou de fixation Inférieure “A" de
I'amortisseur et le boulon avant “B".

Remarque: La figure montre la suspension arriére
du “Si", celle du “Bravo" différe seulement pour
avoir deux armotisseurs et que au lieu sur des cages
a4 alguilles le bras pivote sur des douilles.
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Fig. 37 - Brackel and damper ("SI" moped): after
having removed bolts "C" take off bracket and
damper from frame, then unscrews the nut "D" and
dismantle the damper from brackel

Fig. 38 - Upper cone and front fork (Ciao - Si):
release the fronl brake cable, unloose both bolts
securing headlamp to allow the loosening. by means
of the 11 mm. wrench, handlebars securing tierod;

—®
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Bild 37 - StoBda@mpler und Triger (Fahrzeug Sl1) Die
Mutterschrauben "C” losdrehen und Trager samt
Stofiddmplier wegnehmen, dann die Mutter "D"
?ussehrauhen und den StoBdampfer vom Trager
rennen,

Bild 38 - Obere Schale des oberen Lenkopilagers
und Vorderradgabel (Ciao und Si}: Bremszug
aushangen, die zwei Scheinwerfer - Belestiqungs-
schrauben |0sen um das Ldsen des Lenkers -

Fig. 37 - Paite d'amortisseur et amortisseur (Si):
ngnnter les deux boulons "C" et &ter palte et
amortisseur, dévisser I'écrou "D el retirer 'amortis-
seur de la patte.

Fig. 38 - Cuvette supérieure de direction et fourche
avan! {Ciac et Si): Dégager le cable de frein avant,
desserer le deux boulons qui fixent le projecteur, de
fagon & pouvoir le desserrer avec une clé de 11 mm.
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lift the handlebars and upset it towards the front part
of the vehicle. Straighten lock washer "E” and with a
32 mm, wrench for “Ciao" and 36 mm. for "51"
unscrew the nut “F"; remove the lock washer “E",
unscrew the upper track "G" and take off the ball
cage "S".

Fig. 39 - Upper cone and front fork (Bravo): Open
headlamp housing, disconnect the electrical wires
connectors and dismantie headlamp housing assy.
by removing both securing bolts.

Release front brake cable, unscrew nuts of brackets
“H", remove handlebars and the security plate “I",
Unscrew both rod securing bolts “L" and, with a 36
mm. wrench the steering nut "M". Then remove
upper plate "N" and unscrew upper track "O".

Fig. 40 - Front suspension (Ciao}: lake off bolt "8"
and, after having removed nut "R", take away boll "P"
20 to allow dismantling of the suspension arm with

spring.

Fig. 41 - Fork tube of front suspension (Bravo - Sl):
remove oil filling plug “T" and train off the fork.

With a 6 mm. hexagonal Allen wrench unscrew the
screw "Q" to allow removing of the lollowing parts
shown in fig.: fork tube “P", lower cup “E", spring
“D", upper cup "C", dust cover "B" washer "A".
Unscrew now ring nut "O" and remove rod “F".

Expanderbolzens zu ermdaglichen (11 mm. Schids-
sel), den Lenker abnehmen und nach vorne kippen.
Das Sicherungsblech “E" niederbiegen und die
Mutter "F" abschrauben {32 mm. Schldssel fir den
Ciao, 36 mm. Schidissel {ir den Si), das Sicherungs-
blech “E" herausziehen, die obere Schale "G" des
Lagers ausdrehen und den Kugelkéfig "S" heraus-
ziehen,

Bild 39 - Obere Schale des oberen Lenkkopllagers
und Vorderradgabel (Bravo): Das Scheinwerferge-
hause 6ffnen, die Steckverbindungen der elektri-
schen Leitungen abklemmen, das Gesamte Schein-
werfergehatlise abbauen (zwei Befestigungschrau-
ben). Die Muttern der Blgelschrauben "H" ausdre-
hen, den Lenker und die Sicherungsplatte "
entfernen. Die zwei Befestigungschrauben "L" der
Gabelréhre und die Lenkkopibefestigungsmulter
“M" {36 mm. Schiissel) losschrauben. Danach die
Gabelplatte “N" entfernen und die obere Lager-
schale "O" ausschrauben,

Bild 40 - Vorderradaufthiingung (Ciao): Die Mutter-
schrauben "S" und "P" losdrehen und Schwingarm
samt Feder ausbauen.

Bild 41 - GGabelgleitrohr {Bravo und Si}. Die
Oleintillschraube losdrehen und &1 von dem Gleit-
rohr ablassen,

Mittels esines & mm. Inbus - Steckschllissel die
Schraube "Q" ausdrehen und nachstehende Teile
herausnehmen: "P" Gleltrohr, "E" - Federteller,
unten; "D" - Feder; "C" - Federteller, oben; "B" -
Staubschutz; "A" - Unterlegscheibe: Zuletzt die
Nutmutter "O" ausschrauben und die Kolbenstange
"F" abziehen.

la tige de serrage du guidon, soulever ce dernier et
le basculer & 'avant, &edresser le frein d'écrou "E",
desserer et enlever I'écrou “F" (avec clé de 32 mm.
pour le Ciao et de 36 mm. pour le Si), enlever le frein
d'écrou, dévisser totalement la cuvette supérieure
"G" et retirer la cage a billes “S".

Fi};. 39 - Cuvelle supérieure de direction et fourche
télescopique (Bravo): Ouvrir la cage du pm‘[ecteur.
débrancher les cables électriques et dévisser le
deux boulons de fixation de la boite, demonter la
boite compléte. Dégager le cable du frein avant,
dévisser les écrous des pontets d'ancrage “H", oter
le guidon et la plaquetie “I" d'arrét de I'écrou,
enlever les deux vis "L" de fixation des tubes de
fourche ainsi que I'ecrou de direction "M" (Clé de 35
mm.}), Retirer enfin la plaque sugériaure “N" et
dévisser totalement la cuvette superieure "O".

Fig. 40 - Suspension avant (Ciao). Dévisser la vis “S"
gt I'écrou "R"; retirer le boulon "P" de fagon &
pnurvt;l démonter le bras de suspension complet de
ressort.

Fia 41 - Fourreau de fourche avanl {Bravo - Si):
Dévisser le bouchon de remplissage huile “I" et
vider le fourreau, dévisser, & l'aide dune clé
hexagonale de 6 mm. Ia vis "Q" de fagon a pouvoir
retirer les piéces suivantes: le fourreau "P", le siége
inférieur "E” de ressort, le ressort "D", le sie?e
supérieur "C" le pare-poussiére "B" et la rondelle
"A". Les opérations susdites terminées, dévisser
I'écrou cylindrique "O™ &1 extraire la tige “F".



Fig. 42 - Oil seal: Usa the tool T. 0036017 with
components 1 and & (or, if available, extractor T.
0021467 with components 17 & 18) and act on
ceantral nut "H” until oil seal is extracted.

| Fig.Biws 40

Bild 42 - Dichtring: Den Abzieher T. 0036017 (mit
Zusatzteilen 1 und & bestiickt) anbringen, und die
bMutter “H" drehen bis der Dichiring abgezogen ist,
An Stelle des Abziehers T. 00368077 kann auch der
Abrigher T. 0021467, mit Zusatzielle 17 und 18
bestiickt, verwendel warden,

Flg./Bild 41

Fig. 42 - Bague d'étanchéite: Appliquer l'extracteur
T. 0036017 doté des piéces auxilinires 1 &l 6 (ou
extractaur T. 0021467 doté des pidces auxiliaires 17
et 18) et visser 'écrou central “H" jusqu'd ce que la
bague est extracte,

1.0036017

Fig /Bl 42




Fig. 43 - Lower and upper tracks of the steering
bearings: introduce from the upper side of head tube
one punch of outer & 20 mm. 400 mm. fong, and
expel, by means of mallet blows, the upper track "F"
of the steering lower bearing. Analogously act from
the lower side of headtube in order to exlract lower
track “E" of the upper bearing.

Bild 43 - Laufringe der Lenkrohrlagern. Ausserer
Laufring “F" des unteren Lagers: Ein 400 mm. langes
Schlagdorn, AuBendurchmesser 20 mm., von oben
im Gabelfdhrungsrohr einstecken und mit Hammer-
schidgen den Laul‘ringauspmaﬁen, Zum Ausbau des
inneren Laufringes "E" des oberen Lenkkopflagers
wird der Schlagdorn von unten eingesteckt.

A\

F
Fig./Bild 43

Fig./Bild 44

Fig. 43 - Cuvettes de direction: Introduire, par
I'embout supérieur du tube de direction, un
poingon de @ extérieur 20 mm. et de longueur 400
mm. et chasser la cuvette “F" en frappant avec un
maillet, Chasser la cuvette "E" selon le méme
procédé, en agissant de I'embout inférieur.

N. B.: for removing from steering the lower track of
lower bearing act with the end of a screwdriver

On “Ciao” moped, if by acting as we said before
some difficulties should rise, use the specific tool T,
0044055 shown in fig., 44 and extract the track "G",

Anweisung - Der innere Laufring des unteren
Lenkkopflagers wird mit einem Schraubenzieher
ausgehoben.

Beim "Ciao", falls Schwierigkefen beim Aushau des
Laufringes "G" (Bild 44) auftreten, das Spezialwerk-
zeug T. 0044055, so wie im Bild gezeigt, anwenden.

Remarque: Pour retirer le cdne inférieur de la
colonne de direction, faire levier & l'aide d'un
tournevis, Sur le "Ciao”, s'il y a des difficultés pour
opérer comme décrit précedemment, utilizer I'outil
spécifique T. 0044055 illustré en figure 44 pour
exiraire le cone "G",



Assembly play

Piston and cylinder supplied by the factory as
spares are marked with letters of the alphabet, In the
case where a cylinder or a piston is to be substituted
it should be countersigned with the same letter as
the mating component.

In the case of a rebored cylinder, the dimension “E"
{Fig. 45) should exceed the dimension “C" on the
piston to be fitted {(marked on the piston itself), by
the value indicated for each vehicle, "Clearance on
assy”.

Cylinder and Piston

Zylinder und Kolben (Fig./Bild 45)
Cylindre - Piston
DENOMINATION Tolerance
Himits
TEIL - BENENNUNG CIAD BRAVO  Toleranzleld
DENOMINATION 5l Marge de
tokirance
Cylinder, normal/NMormal zylinder/Cylindre normal
— — - 0,005

Piston normal/Normal Kolben/Piston normal
C=38,105 (C=38.085 + 0.015

Cylinder 1st o/s/Zylinder 1. Ub/Cylindre 1 &re m.

L % -0
E=384 E=384 . 0.0

Fiston 1st o/s/Kolben 1. Ub/Piston 1 &re m.

=38,285 C=38285 + 0.0
Cylinder 2nd o/s/Zylinder 2. Ub/Cylindre 2. éme m.
E=386 E=386 ., O

+ 0,002

Piston 2nd o/s/Kolben 2. b/Piston 2. éme m.
C=38,485 C=38485 + 001

Clearance on assy/Einbausplel/Jeu au munt&ﬁr& B {mm}}:
Ciag=0,105 - Bravo-Si=0,125 - Sl Alum. eyl /Alu. 2yl/Cyl. en
Aluminium=0,30,

0% - Uberm. - may. ! Ciao-Bravo-51=0.125.

Einbauspiele

Die von der Firma gelieferten Ersatzteile Kolben und
Zylinder sind mit Buchstaben gekennzeichnet. Im
Falle, daB sowohl der Kolben als auch der Zylinder
ersetzt wird, missen Teile mit demselben Buchsta-
ben verwendet werden.

Wird Ubermaf-Schleifen des Zylinders vorgenom-
men, s0 mufl “E" (Bild 45) das MaB "C" des zu
montierenden Kolbens (auf d. Kolben angegeben)
um den "Einbauspiel" bezeichneten Wert (ber-
schreiten,

Piston rings - Kolbenringe - Segments (Fig./Blld 45},

DENOMINATION Uiprpeier Choarance “4" Lower Claarance “A™

TEIL BEMENNUNG Obon  Eihusspil A" Unten  Einbsiplol “A°

DENOMINATION Supdr,  Jeu “A” hu min vt Jil “AT B ol

Ciao 382 01+0,25 382 01+025

Bravo ag2 0203 382 01+025

Si

Ciao-Bravo 384 02+-03 384 0.1+025

t21]

{181 o/2 - 1. Ubarmai - 1.re maj.)

g jao-Bravo 385 02203 386 0,1=025
i

(2nd ofs = 2. Ubermail - 2.8 maj.}

N.B. - For Sl with Alum, eyl. (no reboring) the above values ara
valld, o/s exclued.

Achlung - Flr 31 mit Alu. Zyﬁ {nichl nachbohrbar) sind die
obenangegebana Werte gullig. Ubern ausgeschiofen.

N.B. - Pour le 51 avec cyl. @én aluminium sont valables les valours
susdites, (majorations exclues),

Jeux de montage

Les pistons et les cylindres fournis par la Maison en
piéces de rechange sont marques par des lettres de
I'alphabet, En cas de remplacement du piston et du
cylindre il faut monter des piéces marquées par la
méme lettre. Si on doit majorer le cylindre, la
mesure “E" (fig. 45) devra dépasser la mesure "C"
du piston a monter (marquée sur le piston méme) de
la valuer indiquée dans la colonne: Jeu au montage.

FigrBild 45

Scarice = Exhaust/Auslal/Décharge

On assembling the piston inta the cylinder, énsure that the
arrow stamped on the crown of the piston Is facing the
cylinder exhaust port.

Beim Einbau des Kolbens in den Zylinder daraul achten,
dafl der sul dem Kolbenboden ﬂnﬂgrﬂgie Plell gegen
den Auslafschillz des Zylinders gerichtet ist.

Au remontage du piston dans le cylindre, faire attention

que la fleche marquée sur le haut du piston soll tournée
vers l'ouverture de décharge.




Fig. 47 - Small end - Wrist pin - Roller cage

The con-rods and the cages are divided into 4
categories {they are marked by means of notches on
the small end of the same con-rod and on the cage
chassis): couple as follows:

Con-rod 1st category with cage 4th category.
Con-rod 2nd category with cage 3rd category.
Con-rod 3rd category with cage 2nd category.
Con-rod 4th category with cage 1st category,

If the engine is noisy use cages of the next inferior
category.

Fig. 48 - Piston - Wrist pin

For the wrist pin, that is coupled with a 0 ¢learance
on assembly, the max. clearance admissible after use
is 0.02 mm.

N. B.: The max, axial clearance admissible after use
of the con-rod (longitudinal run of grank pin) is of 0.7
mm,

Bild 47 - Pleuelkopl - Kolbenbolzen - Nadelhdise

Pleuelstangen und Rollenkéfige sind In 4 Kategorien
aulgeteilt; die entsprechenden Erkennungszeichen
sind auf jeder Pleuelstange {(am F’Iaualkﬂgﬂ und
jedem Rollenkéfig markiert. Machstehende Paarun-
gen einhalten:

Pleuelstange 1. Kategorie mit Kaftg 4. Kategorie
Pleuelstange 2. Kategorie mit Kafig 3. Kategorie
Pleuelstange 3. Kategorie mit Kafig 2. Kategorie
Pleuelstange 4. Kategorie mil Katig 1. Kategorie

Motorgerdausche: Kifig der ndchst unteren Kategorie
montieren,

Bild. 48 - Kolben - Kolbenbolzen

Anmerkung: Der Kolbenbolzen wird mit null Einbau-
spiel maontiert. Ausbauspiel 0,02 mm.

Z.B. - Das héchst zulassige Axiaisﬁi&l der Pleuel-
stange nach Gebrauch (Gleiten in Langsrichtung auf
den Kurbelzapfen) betragt 0,7 mm.

Fig. 47 - Pled de bielle - Axe de piston - Cage a
rouleaux

Les bielles et les cages & rouleaux sont divisées en 4
catégories, marquées par des incisions sur le pied
de chague bielle et sur la cage. Au montage
accoupler;

Bielle 1.re
Bielle 2.0
Bielle 3.e
Bielle 4.2

catgg.
catég.
catég.
catéq.

Si le moteur est bruyant, employer une cage de la
catégorie immédiatement. inférieure.

avec cage 4.e categ.
avec cage J.e categ.
avec cage 2.e catég.
avec cage 1.re catég.

Fig. 48 - Piston - Axe de piston

L'axe de piston est accouplé avec une jeu 0 au
montage: le jeu maxi admis aprés usage est 0,02
mm,

MNota - Le jeu axial maxi, sur la bielle admis aprés
usage (coulissement longitudinal sur le maneton)
doit étre de 0,7 mm.

Fig./Bild 45
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Overhauling - Revisionen - Revisions

Carburetior overhaul

Dismantle the carburettor in its component parts,
carefully wash them in gasoline (petrol) and blow
dry also the canalizations of the body.
Attentively check the conditions of all the parts,
The throttle slide should freely slide in_ the mixture
chamber; in case of excessive play for wear, replace,
If on mixture chamber you note wear traces, that
don't permit a normal seal or a free sliding of the
valve (also if it is new) replace the carburettor.

It is advisable when reassembling to replace the
packings.

Vergaser - Revision

Den Vergaser zerlegen, Teile mil Benzin reinigen
und alle Durchgange im Vergasergehduse mit
Pressluft trocknen. Vergewissern Sie sich, ob Kané-
le grindlich gereinigt worden sind.

Der Gasschieber soll sich frel in der Kammer
bewegen konnen. Ist sein Spiel wegen starker
Abnutzung zu groB, denselben auswechseln. Wenn
auch in der Kammer selbst VerschleiBspuren zu
bemerken sind, welche die normale Dichtigkeit oder
den freien Lauf des Schiebers beeintrdchtigen, den
Vergaser ersetzen. Verwenden Sie bei jedem Zusam-
menbau neue Dichtungen,

Révision du carburateur

Démaonter le carburateur dans ses parties, nettoyer
soigneusement avec de |'essence pure toutes les
piéces composantes et sécher a l'air comprime
méme toules les canalisalion du corps. Contréler
attentivemeni I'état de loutes les piéces.

La valve plate glissante doit glisser librement dans la
chambre du mélange; en cas de jeu excessif pour
usure remplacer.

5l ¥ a des traces d'usure dans la chambre du
mélange telles clui ne permettent pas une étanchéité
normale ou un libre glissement de la valve {(méme si
neuve) remplacer le carburateur.

Il est bon a chaque remontage de remplacer les
joints,

Fig./Bild 49

1.Starter device - 2. Fuel filter - 3. Throttle slide sel scrow -
4. Main jot - 5. Needle valve - .Floater - 7. Throtlle slide.

1.8tartervarrichiung - 2. Kraftstoff-Filler - 3. Gasschiebar-
Einstellschraube - 4. Hauptdise - 5 Madelventil - 6.
Schwimmer - 7, Gasschieber.

1.Dispositil pour starter - 2. Filtre pour mélange - 4. Vis de
réglage volet des gaz - 4. Gicleur maxi - 5. Palntaau - 6,
Flotteur - 7. Violet des gaz,

SpecificationfAngaben/Caractéristiques®

Type dell'Orto/Typ/Type SHA 1212
Venturl/Luftdise/Buse mm. 12
Main jet/Hauptdlise/Gicleur maxi 49/100

'} Basic version/Grundaustihrung/Version normale.



Overhauling of drive pulley with speed governor
(fig. 50

After having removed the unit from vehicle, as
indicated on page 47, chapter "dismantling”, check
and in case replace worn 'parts {for instance lpuihay
bush "A" and bushing of cuter pulley, hall, "B",
roller shell, halves “C". etc.). Grease roller bearings
“D", rollers and bush "A” {See at page B).

When reassembling replace lock washer "E" and
lock by means of a dynamometric wrench nut "F"
to 2 - 2.5 Kgm.

Overhauling of the swinging arm anchorage,
dismantling {fig. 51).

By means of a £ 10 mm. punch, 200 mm. long.
expel, after having removed the spacer, both D, C.
roller bearings "G" or bushes, according to the
operation is carried out on "SI” or "Bravo” moped.
With such an ejection also bolh covers "H" come
automatically out,

Reassembly (Fig. 52)

Position, according to the version, D. C. roller
bearings "G" or bushes by using lhe specilic
Eunches T. 0040380 (for positioning of D. C. roller

earings) and T. 0044023 (for bushes); then grease
D.C. roller bearings or bushes and fit dust covers "H",
by means of the punches T. 0040380 or T. 0044023, fit
now the spacer "I".

Fig./Bild 50

Bild 50 - Revision der Getriebeautomatik - Antriebs-
riemenscheibe: Die Gruppe vom Fahrzeug abbauen
{siehe 5. 47 des Abschnilles "Ausbau”) die Bestand-
teile, Z. B. die Buchse "A", das Bronzelager der
Reglerscheibehalfte "B", die Rolleniiberzige “C"
usw, aul Verschleid prafen und falls ndtig ersetzen:
die Rollenbehaller "D" die Rollen und die Buchse
"A" ginfelten (3. S. 9),

Beim Wiedereinbau das Sicherungshebel "E" mit
ginem neuen ersetzen und die Mutter "F” mit ainem
Momentenschllssel auf 2-2,5 Kgm anziehen,

Bild 51 - Ausbau und Revision der Schwingeriist -
Verankerung: Mit Hilfe eines Schlagdornes (Lange
200 mm., Durchmesser 10 mm.) und nachdem das
Abstandrohr entfernt worden ist, werden die zwei
Madelhilsen "G" oder die zwei Buchsen (Je nach ob
es sich um den "Si" oder "Bravo" handelt) und
gleichzeitig auch die zwei Staubschitze "H" heraus-
gestoBen.

Bild 52 - Wiedereinbau: Die Nadelhulsen "G" {oder
die Buchsen, je nach Fahrzeugmodell) anbringen:
dabel verwende man den spezifischen Schlagdorn
T. 0040380 fir die Nadelhilse bzw. T. 0044023 fir
die Buchsen, damach mit Fett schmieren; Die zwei
Staubschiitze werden mit den obenangegebenen T.
0040380 bzw, T. 0044023 Schlagdornen assmontiert;
Zuletzt den Abstandrohr "T" einstecken.

v

Fig./Bild 51

Fig. 50 - Révision de la poulie molrice avec variateur:
Déposer I'ensemble variateur (comme expliqué a la
page 47 du chapitre "Démontage”}), controler et au
bescin remplacer les piéces usées (par exemple le
douille "A", le coussinet en bronze de la flasque de
poulie “B", les logements de rouleaux “C" etc.);
graisser avec de la graisse les joues du varialeur
‘D", les rouleaux et la doullle "A" (voir page 10).
Au remontage, remplacer le frein d'écrou “E" et
bloquer I'écrou “F” au couple de 2 & 25 m. Kg. &
laide d'une clé dynamométrigue.

Fig. 51 - Révision de l'articulation de la structure
osclllante, dépose: Enlever 'entretoise; chasser, &
I'aide d'un poingon & 10 mm. et long 200 mm. les
deux cages a aiguilles (sur le "Si", ou les deux
bagues, sur le “Ciac” et le "Bravo"), et, en méme
temps, les pare-poussieres "H".

Fig. 52 - Repose: Placer les cages a aiguilles"G", ou,
suivant la version, les bagues), _Ipour la repose
utiliser les poingons spécifiques T. 0040380 pour
les cages, ou T, 0044023 pour les bagues et aprés
avoir procédé au graissage avec de la graisse. Les
outils sont employée aussi pour la pose des pare-
poussiéres, Insérer enfin l'antretoise "|",

Fip./Bild 52



Central stand overhauling

Fig. 53 - Removal of central stand anchor pin.

Remove silencer, protection cover, R. H., crank L.
H. and for "CIAO" moped crank spindle; then drill
cne end of the pin "P" for 5 mm. with a 13 mm,
drill, so that the pin itself can be removed.

Fig. 54 - Reassembly and caulking of central stand
anchor pin.

Place central stand in its housing of the frame; use
a new pin (P1 in fig. 54) by introducing it together
with return spring previously removed together
with the preexisting pin "P™

Carry out, now, the caulking of the ends of pin
“"P1" by operaling at the same time with two
proper punches "A” according 10 the sizes illustrated
in fig. 54.

Overhauling of contact breaker-coils unit

Fig. 55 - For the removal ol both L. T. coils act with
a screwdriver on the respective securing screws
“A" visible in figure,

Act in the same way, by acling on the concerning
fasteners for the disassembly of the contact breaker
unit “B" and condenser "C".

When reassembling the mentioned parts, by locking
the corresponding screws, before final positioning
of the fiywheel magneto on crankshaft fit the cam
“D" and the washer "E” on key of crankshaft itself
by adjusting max contact breaker gap at 0.4 mm.

Notice: After the mentioned operations check timing
according to the instructions of page 69,

Revision des Kippsiédnders

Bild 53 - Ausbau des Kippstinder - Verankerungs-
zapfens: Auspufftopt, rechte Abdeckung, linke Tret-
kurbel (beim Ciao auch die Tretkurbelwelle), ausbauen,
Mit einem 13 mm. Bohrer ein Ende des Zapfens "P" 5
mm. tief ausbohren, um das herausziechen des
Zapfens zu ermoglichen.

Bild 54 - Wiedereinbau und K&men des Verankerungs-
zapfens: Den Kippstander und die Rickzugfeder im
Fahrgestell lagern, einen neuen Zapfen g‘ ") ver-
wenden und in den entsprechenden Ldcher des
Fahrgestelles und in der Rickzugfeder hinein-
stecken.

Das Kérnen der Zapfenenden erfolgt durch gleich-
zeitiger Anwendung von zwei selbstangefertigten
Schlagdornen “A", dessen MaBe in Bild 54 angege-
ben sind.

Revision der Ankerplatie

Bild 55 - Die zwei Niederspannungspulen werden
nach ausschrauben der entsprechenden Befesti-
gungscrauben “A" entfernt.

In ahnlicher Weise werden der Unterbrechersatz "'B"
und der Kondensator "C" ausgebaut.

Révision de la béquille

Fig. 53 - Dépose du pivot d'articulation: Oter le pot
d'gchappement, le carenage droit, la manivelle
gauche et, sur le "Ciao", 'axe de pédalier. Percer,
avec un foret de 13 mm. et pour une profondeurde 5
mm., un embout du pivol “P" Jusqu'd permettre
I'extraction du pivol méme.

Fig. 54 - Remontage et matage du pivot d'ancrage de
la béquille: Placer la béquille dans son logement
dans le cadre, employer un nouveau pivot (P1 dans
la fig. 54) en lintroduisant au méme temps du
ressort de rappel précédemment retiré lors de
I'expulsion du pivot “P" préexistant.

Effectuer donc le matage final des extrémiles du
pivot au moyen de deux poussoirs "A" a realiser
dans les dimensions illustrées en fig. 54.

Revision de I'ensemble bobines-rupteur

Fig. 55 - Pour Gter les deux bobines BT il suffit de
retirer les vis de fixation "A", Proceder de la méme
maniére pour deposer le groupe rupteur "B" et le
condensateur "C".

Fig./Blia 53
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Fig. 56 - Removal and reassembly of the security
lock: to replace security lock operate with a
screwdriver (see figure) by removing cover “F" and
rivet "G"

Introduce the key Into the lock, turn it to the
normal open position and slide out the unit of the
security lock from its housing.

On reassembling use new rivets.

In case where security lock key has been lost, for
dismantling the device it is necessary 1o machine
down the rotary block of the blade unit, using for
instance a & 8 to 10 mm. drill bit

Fig./Bild 55

Beim Wiedereinbau nicht vergessen, vor der endgul-
tigen Anbringung des Magneto-Schwungrades auf
der Kurbelwelle, den Nocken "D und die U. Scheibe
"E" auf der Scheibenfeder der Kurbelwelle aufzule-
gen und die maximale Offnung der Unterbrecher-
kontakte auf 0,4 mm. einzustellen.

Anmerkung: Nach vollendetem Wiedereinbau, die
Kontrolie der Zindeinstellung durchfdhren (siehe
S, 69).

Bild 56 - Ausbau und Wiedereinbau der Diebstal-
sicherung: Zum Ausbau, den Deckel "F" und die

Niegte "G" mit Hilfe eines Schraubenziehers abzie-
hen.
Den Schitdssel im Schlosse einstecken und in

stellung “Ofen” bringen, das SchloB aus seinem
Gehéuse ausziehen. Beim Wiedereinbau ist es
empfehibar, neue Nieten zu verwenden.

Falls der Schidssel des Lenkschlosses verloren ist,
ist es nitlg, zum Ausbau das drehende Tell des
Riegels mit einem 8 bis 10 mm. Bohrer aufzubohren,

Fig./Bild 56

Au remontage, ne pas oublier de poser la came D"
et la rondelle "E" sur la clavette du vilebreguin avant
du positionnement final du volant magnetique surle
vilebrequin méme.

Prendre soin de régler & mm. 0.4 I'buverture maxi
des contacts.

Remarque: Une fois completees les operations
susdites, proceder au controle final du calage
comme indiqué & la page &9,

Fig. 56 - Dépose et pose du dispositif antivol: Pour
remplacer |'antivol, enlever le couvercle “F" et le
rivet “G" a l'aide d'un toumnevis (voir fig.).
Introduire la clé dans la serrure, la porter dans la
position “ouvert” et sortir I'ensemble du verrou de
son siége. On conseille de se servir de rivets neufs
au remontage. Si la clé du dispositif antivol a eté
egarée , pour démonter le dispositif il taut dégager
le bloc tournant du groupe verrou aved, par exemple
un foret & 8-10 mm.

Fig./Bild 57 h




Lubrication of transmissions sheaths

With the aim to prevent or remove possible faulls on
the transmissions (brake, throttle or c¢lutch
transmission) due to oxidation, we have made the
tool 19.1.20018.

This tool allows 1o remove said faults by means of an
effective inner lubrication of the transmission cables
sheaths, this operation is made directly on the
vehicle without special dismantlings.

The tool together with its inner packing (made with
different grooves in order to be able to house the
transmission sheaths of different diameters) is

Schmierung der Bowdenziige

Um mégliche Stérungen bei der Funktion der
Bowdenzuge, dle von deren Oxidation verursacht
sind, zu verbeugen bzw. beseitigen, ist das Gerét
19.1.20018 bestimmt worden. Mittels dieses Gerates
wird es mdglich, solche Stérungen dank einer
wirksamen inneren Schmierung der Fihrungshiil-
len, ohne besonderen Ausbau-Arbeiten zu beseiti-
gen.

Der Oler ist mit einem Schlitz ausgeristet, sodaB es
mdglich ist, die Kolben, die einem Ende einem
Nippel angeschweiBt tragen, seltlich statt durch den

Graissage gaines {ransmissions

Dans le but de prévenir ou d'éliminer de possibles
inconvénientes sur le correct fonctionnement des
transmissions provoqués par des phénoménes
d'oxydation, on a défini I'outil 19.1.20018 qui permet
d'éliminer les anomalies mentionnées au moyen
d'un efficace graissage dans l'imérieur des gaines
commande transmissions qui peut &tre réalisé surle
véhicule sans recourir & des démontlages particu-
liers.

L'outil avec son joint intérieur (réalisé avec des
rainures différentes pour recevoir des gaines
transmissions de diamétres divers) est pourvu d'une

Dettaglio «Y »

Fig./Bild 58

Dettaglio « Z »

Fig./Bild 58/1




provided with a slot "B"” that allows the lateral
introduction of the transmission inner cables, that
could not pass throught the hole “A" (Fig. 57)
because of its soldered terminals.

Fig. 57 - Release the cable from the concerning
screw nipple: it is advisable to operate on the cable
extremily of easier accessibility. Introduce then
through the hole "A" the transmission into the tool
(in this case the cable transmission is without
soldered terminal; but, if on the contrary, we have an
other transmission with soldered terminal - as it is
the case of the vehicles, illustrated on this Manual -
the introduction of the inner cable into the tool is to
be made throught the lateral slot "B" and position it
as indicated in fig. 58).

Fig. 58 - Control, through the slot “B", that the cable
end cap "C" of the transmission sheath is in a
position that it does not clog up the nozzle "D" of &
1,8 mm., thal receives the under illustraied spray -~
bottle of lubricating liquid (ref. detail "Y" of fig. 58).
Turn then the knob “E” of the tool and tighten fill the
l:)a-::king siot of the too! closes and locks the brake
nner cable as indicated in the detail "Z", fig. 58.

Afterwards proceed 1o the flinal operation of
lubrication using a bottie of spray lubricating liquid
(for instance C.R.C. or similar products of analogous
characteristics) as indicated in fig. 58/1.

Fig. 58/1 - The lubricating liquid pushed trough the
nozzle "D" by means of the push-button goes up the
interior of the transmission sheath and completes
the lubricating action coming out from the opposite
extremity.

Loch “A", einzGfihren: auf der inneren Dichtung
sind Bohrungen mit verschiedenen Durchmessern
vorhanden um Fuhrungshillen, verschiedener Star-
ken aufzunehmen.

Bild 57 - Den Kabel abhéngen, (es ist vorteilhaft aul
den Kabelende das die bessere Zuganglichkeit
aufweist zu wirken). Den Bowdenzug durch das
Lock "A.. im Gerat einfdhren, bis er in der in Bild 58
illustrierte Lage positioniert ist. Im vorgefihrien
Beispiel ist am Kabelende kein angeschweifiter
Nippel vorhanden, anderenfalls, wie bei den Fanr-
zeugen von weichen im vorliegenden Handbuch die
Rede ist, wird der Bowdenzug durch den seitichen
Schlitz eingefiihrt.

Bild 58 - Durch den Schliitz “B", nachprifen, daB die
Dise "D", dessen Durchmesser 1.8 mm. betragt,
nicht von den Hillenschutz "C" verschlossen ist,
(Siehe Bild 58, Ausschnitt "¥Y") dann den Drehknopt
"E" grindlich anziehen, bis sich der Dichtungschlitz
schlieBt und den Bremskabel festklemmt (Siehe
Ausschnitt “"Z" in Bild 58). Das Rohrchen der
ggritzrdr::se in_der Duse "D" einstecken {Siehe Bild

) und die Schmierflissigkeit einspritzen, wie in
Bild 58/1 schematisch dargestellt. Als Schmiermittal
werwende man CRC oder gleichwertige Produkte.

Bild 58/1 - Durch die Ddse "D" flieBt die Schmier-
flissigkeit im Inneren der Fluhrungshille des Zu-
ges,; die Operation ist voliendet wenn das Schmier-
mittel am anderen Ende des Zuges ausflieB!.

fente “B" qui permet lintroduction latérale des
cables des gaines, qui ne pourraient pas passer par
le trou “A" (Fig. 57) parce qu'ils ont 'embout soudé
sur l'extrémiteé.

Fig. 57 - Débrancher le cable de sa borne; 4 ce props
il convient d'intervenir sur l'extrémité du cable le
lus facilement accessible, introduire donc 4 travers
e trou A" la transmission sur l'outil {dans ce cas, il
s'agit du cable sans embout soudé; si au contraire il
s'agit - comme dans le cas spécifique des véhicules
illustrés dans ce Manuel - d'une transmission ayant
le cable avec embout soudé, on devrail introduire le
cable dans loutil & traves la fente latérale "B")
jusqu'a la positionner comme illustré en fig. 58.

Fig. 58 - Contrdler par la fente “B", que la protection
"C" de la gaine transmission soit positionnée de
sorte qu'elle ne bouche pas 'orifice "D" - ayant & 1,8
m/m pour recevoir le tube de la bombe spray -
d'injection liquide lubrifiant {voir détail "Y" de la fig.
58); agir ensuite sur le bouton "E” de 'outil el serrer
a fond jusqu'a ce que la fente du joint, en se
refermant sur elle méme blogue le cable du frein
comme indiqué dans le detail “Z" de la fig. 58.
Aprés le serrage menlionné, lubrifier en employant
une bombe de Iigulde lubrifiant spray (par ex.
C.R.C. ou bien des produils similaires comme
indiqué en fig. 58/1).

Fig. 58/1 - Le liquide lubrifiant pousse & travers
I'orifice "D", en agissant sur le poussoir spray,
remontera dans l'intérieur de la gaine en complétant
l'action lubrifiante avec I'écoulememt du liguide
méme par l'extrémité opposée de la gaine de
transmission.



Cable harness from chassis

1) - Unsold or disconnect the terminals and securing
straps.

2) - Tie a pilot wire 1o the cable extremities,
facilitate the reassembly operation.

3) - Slide out throttle, rear brake, front brake and
deconmpressor control cables.

4) - Slide out the cable harness from under the
steering column cover,

Painting

Please note thal for obtaining perfect resulls in
retouching paintwork the following operations
should be carried out;

- Prepare the necessary products:

Operation Cycle A - Major retouches; where the
metal as exposed is rusted or the paint film is not
sufficiently adherent,

1. = Throughly rub down the concerned zone so as
to completely expose the underlying metal surface.
Carefully dry and dust using clean rags.

2 - Spray on the rust prevenlivate and dry.
3. - Apply filler and dry.

4. - Rub down with emery (grade 320 or finer).

5. - Spray on top coat and dry.

Operaticn Cycle B - For minor retouches where
lhe application of a rust prevenlivate Is unnecessary.

- Rub down as per point (1}

- If necessary carry out the operations 3 and 4 of
the cycle A,

- Carry oul the operation 5 of the cycle A.

Kabelbdume und Bowdenkabel austauschen

1) - Kabelschuhe und Kabelnippel ausldten oder
herausziehen und Klammern dffnen.

2) - Einen Fihrungsdraht an das Ende der Kabeln
binden, um den Wiedersinbau zu erleichtern.

3) - Gaszug - Bremsziige - Dekompressionsventil-
zugkabeln ausziehen.

4) - Die elektrischen Leitungen unter der Lenkung
herausziehen.

Lackierung

Zum guten Erfolg der Lackausbesserungen wird
daran erinnert, daf nachiolgendes mit Sorgfalt
ausgefdhrt werden mub:

- Die notwendingen Materialien vorbereiten:

Verfahren A - GrdBiere Retuschen bel freigelegtem
und oxydiertemm Blech oder nicht genigender
Adhasion der Lackschicht.

1. - Das zu lackierende Teilstick mit Nafschleif-
papler sauber abschleifen. Samtliche Roststellen
missen dadurch entfernt werden,

2, - Spritz grundieren und trocknen,

3. - Groflere Stellen werden danach gespachtelt
oder mit einer Flllspachtel (Sprihdosen) einge-
spriht.

4, - Mit feinem NaBschleifpapier (mind. 320 er)
abschleifen.

5. - Den Lack spritzen und trocknen,

Verfahren B - Ausbesserung von kleinen Lackschi-
den bei denen keine Grundierung ndtig ist.

- Schmirgein wie In Punkt 1 des Verfahrens A.

- Wenn ndtig Arbeitsgange 3 und 4 des Verfahrens
A ausfohren.

- Arbeitsgang 5 des Verfahrens A ausfihren,

Remplacement des cables et des comman-
des

1) - Dessouder ou débrancher les embouts et les
colliers de fixation.

2) - Attacher un fil pilote & 'extremité des cables
pour en faciliter le remontage.

3) - Retirer les cables des commandes des gaz, du
frein arriére, du frein avant et du décompresseur.

4} - Retirer les cables électriques de la direction.

Peinture

On attire 'attention sur limportance d'un travail
soigné; pour des raccords impeccables suivre la
procédure suivante;

- Préparer les produits nécessaires:

Cycle A - Raccords de grande surface: mettre a nu la
tole si le vernis n'est plus assez adhérent ou s'ily a
de l'oxidation.

1. - Bien nettoyer la 1ble avec du papier emeri et la
mettre a nu. Sécher et enlever tous les résidus avec
des chiffons bien propres.

2. - Pistoler de l'antirouille et laisser sécher.
3. - Mastiquer et laisser sécher.

4. - Polir avec du papier de verre irés fin {320
minimum).

5. - Pistoler la peinture - émail et laisser sécher.

Cycle B - Pour les pelits raccords qui ne nécessitent
pas lapplication d'un produit antirguille:

- Bien nettoyer la tdle comme au point (1).
‘—A Exécuter, s'il le faut, les opérations 3 et 4 du cycle

- Exécuter l'opération 5 du cycle A,



Reassembly of vehicles

Notes conceming reassembly

On this chapter there are illustrated the main
operations of reassembly which require special
tooling and e:apendient;. Operations easily executed
using standard screwdrivers, wrenches, pliers etc. are
not demenstrated; likewise there are not illustrated
the operations already carried out on the chapter
«Dismantling» as these operations are carried out with
a viceversa procedure.

On reassembly c¢heck that all parts are clean and
carefully examined.

The following points should be strictly adhered to:

- The crankcases and hub case half should not be
cracked or deformed; the bearing seats should not
be damaged or worn.

- Ball bearings check that they are in perfect
conditions hand not excessive axial and radial plays
appear; check their smoothness by wheeling them
by hand: if after the cleaning (washing in gasoline],
roughness appears on the rotation, replace them.
When reassembling grease the bearings with ESS0O
BEACON 3 or similar greases.

- Drawn cup roller bearings: for each reassembling
operation use new drawn cups, by observing the
following rules:

Wash the new drawn cup in neat gasoline (petrol} or
in paraffin to eliminate the slush; after the greasing,
place them with the side on which is stamped the
mark facing towards the outside.

For their fitting operate as indicated on respective
figures by using the proper tooling.

- Shaft and axles: bearing and sliding surfaces have
not 1o present indentations and abrasion so that a
good running is compromised. They should be
suitably lubricated.

- Gears: check the conditions of the toothing, if it
presents some spallings or an excessive wear
replace with new parts.

- Always use new gaskets, split pins and lock
washers.

Zusammenbau der Fahrzeuge

Anwelsungen {lir den Zusammenbau

In diezsem Abschnitt sind die hauptsdchlichsten
Arbeitsgange des Zusammenbaues wiedergegeben,
fir die Spezialwerkzeuge oder besondere Umsicht
erforderlich sind, Leicht auszufihrende Arbeiten,
die mit Schraubenziehern, Schiiisseln, normalen
Zangen usw. ausgefOhrt werden oder die Kkilar
ersichtlich sind, werden nicht aufgefluhrt. Analoger-
weise werden auch die in dem Abschnitt «~Ausbau-
schon aufgefdhrten Arbeiten nicht illustriert, weil sie
in umgekehrier Welse ausgefihrt werden kénnen.

Beim Zusammenbau darauf achten, dat die Teile
sauber und in Ordung sind und besonders daf:

-Geh#dusehdlften keine Risse oder Verformungen
aufweisen; Lagersitze nicht beschédigt oder abge-
nutzt sind.

- Kugellager: nachpriifen, dass sie in perfeklem
Zustand sind und kein allzuhohes Radial - und Axial
- Spiel aufweisen: Es ist ratsam, sie mit der Hand zu
drehen, und nachzuprifen, ob sie einwandfrei
gleiten. Wenn die Lager, nachdem man sie in Benzin
gut gewaschen hat, nicht gut gleiten, ersetzt man
sie. Beim Wiedereinbau Lager mit ESSO BEACON 3
oder gleichwertigem Fett einfetten.

- Madelhllsen: Bel jedem Zusammenbau neue
MNadellager einbauen und felgende Vorschriften
beachten:

Die neuen Madellager in reinem Benzin oder
neutralem Petroleum waschen, um den Rostschutz
zu entfernen,

Nadellager einfetten und einbauen, wobei die Kante,
auf der die Markierung steht, zur Aussenseite
gewendet ist.

- Wellen und Achsen: die Gleitflachen und Lauf-
bahnen durfen keine Einkerbungen aufweisen, die
eine gute Funktion beeintréchtigen koénnen, u.
missen enisprechend geschmiert werden.

- Zahnrider: Auf varsch!eiﬂ prifen, wenn die
Verzahnung Ausbriche oder GbermdBige Abnut-
zung zeigl, durch neue Teile ersetzen,

- Immer neue Dichtungen, Splinte und Sicherungs-
bleche benutzen.

Montage des véhicules

Motes concernant le montage

Dans ce chapitre on a illustré les opérations
principales de remontage, pour lesquelles il faut un
outillage spécifique et une particuliere adresse. Les
opérations d'exécution facile qul peuvent se faire
aisement avec tournevis, clefs, pinces usuelles, etc.
ainsi que les opérations déja indiguées dans le
chapitre «Démontage», par rapport auxquelles il faut
suivre le procédé inverse ne figurenl pas ici.

Lors du remontage contrdler la proprelé des pléces
et I'état d'usure des mémes.

Se rappeler en particulier que:

- Les seml-carters ne doivenl pas présenter des
lésions ou des déformations et les siéges des
roulement des abrasions.

- Roulements & billes: vérifier qu'ils solent en
conditions parfaites et gqu'ils ne Frésentent pas des
jeux axiaux et radiaux excessifs; [l est bon d'en
contrdler gu'ils tournent librement en les faisant
tourner a main, sl aprés le nettoyage {en essence) lls
tournent avec difficulté les remplacer.

Au montage graisser les roulements avec ESSO
BEACON 3.

- Doullles a aiguilles: & tous les remontages
employer des douilles neuves, en observant les
normes suivantes;

MNettoyer la douille avec de l'essence pure ou du
pétrole neutre pour éliminer 'antirouille de protection;
aprés le graissage, la placer avec le ¢dté sur lequel
on a estampillé I'indication de classification face a
'extérieur.

- Arbres et axes: les surfaces de glissement et de
roulement ne deivent pas présenter des crans el des
abrasions tels que le bon fonctionnement soit
com!t:rromis: elles doivent étre lubrifiées convenable-
ment.

- Engrenages: Contrdler ['état de la denture, s'il y a
des ebrenchements ou une usure excessive rempla-
cer avec des piéces neuves,

- Se servir toujours de Joints, de goupilles et de
freins d'écrou neufs.



Locking torques (Kgm.)
Schrauben und
Visserie: couples de serrage m/Kg.

uttern: Anzugsmomente, Kgm.

Part - Tell - Piéce

Torque - Anzugsmoments - Couple

Part - Teil - Piéce

Torque - Anzugsmomente - Couple

") Apres lo sarrage A
| P &

i Ag tha locking torgue of 3 Kgm. (s reached. go back of 125° approx o
'} Nachdem das A.nzu?smumenl 3 Kgm erraicht ist, den Schldssel um ca. 125 zirdckdrehen
miKg desseror do 125 environ

Mutter zur Bremskabelbefest.
Ecrou fix. cable frein AV,

Ciao Bravo Si Ciao Bravo Si
Engine unit
Motorgruppe
Groups v 008t dos Lot S A
Crankcase sec. nuts =13 1+1,3 11,3 diafibiells bl
Muttern zur Gehiusehalftenverb. Bague supérieure de direction
Ecrous union semicarters Front sus fon unit
Cylinder head sec. nuts 1+1.4 1+1.4 1+1,4 | Vorderaufhingung und Vorderrad
Muttern zur Bef. des Zylinderkopfes Groupe suspension et roue AV.
Ferots fix. sulsssa sl cindre Wheel shaft sec. nut. 45 45+5 | 45+6
Sparking plug 1,8+24 1,8+24 1.86+24 | Mutter der Radachse
Zundkerze Ecrou sur l'axe roue
FeRg U lat 8+2,2
Condenser sec. screw 0,10+0,20 | 0,10+0,20 | 0,10+0,20 | <PPer piale sec. screw e L s -
Kondensator-Befestigungschraube Efb!?lﬂ al_;te - Befestigungschr.
Vis. fix. condensateur b PG e SRR
Contact breaker sec. screw, 010020 { 0,10+-0.,20 | 0.10+0.20 | Rods sec. screw —_ 1.8+22 —
Schraube zur. Bef. des Unterbrechers Schraube zur Gabelstangebef,
Vis fix. rupteur Vis ancrage tige
Ao ity it S 020025 | 020+0.25| 0.20+025 | Quter fork tube sec. screw — | o812 | 08412
s *f:*i” ei;‘ E'_-'f EB'T er spuien Gabelgleitrohr - Befestingungsschraube

'9. TIX, bobines B.1. Vis fix. fourreau
Screw for sec. deflector on oyl 0,20-+0,30 | 0,20+-0,30 | 0,20+-0,30 ; -
Schraube z. Bef. des Kuhllifterbleches Swinging arm sec. nut 23726 — —
Vis Fix. du déflecteur au cylindre Schwingarm - Befestigungsmutter
: y y Ecrou fix. bras oscillant
Fan cover sec, screw 0,10+0,20 | 0,10+0,20 | 0,10+0,20
Schraube zur Bef. des Luftergeh. Screw sec. spring to forks 0,65+1,05 - —
Vis fix. couvercle canalisation Schraube zur Bef, der Feder an der Gabel
Steering unit Vis fix. ressort & la fourche
Lenkergruppe Ri . .
ing nut of fork tubes — 3+45 3+45

Groupe djrection : Nutmutter der Gabelbrohre
Upper steering nut i 56+56 | 56+56 | 5656 | Doullie des tubes de fourche
Obere Mutter des Gabelfdhrungsrohres
Ecrou supér, direction mutnl'oril_:‘rulleg b}z?ket ftorhal - 112 1+1,2
U. Bolts tor handlebars sec. = 0,8+1.2 — utter fur Anschlagpulferhalterung
Blgelschrauben zur Lenkerbef. Ecrou pour porte-tampon
Pontets ancrage guidon Brake cable fastening nut 0,6+1 0,6+1 0.6+1




Part - Teil - Piéce

Torque - Anzugsmomente - Couple

Part - Tell - Piéce

Torque - Anzugsmomente - Couple

Ciao Bravo Si Clao Bravo Si
Transmission Nut sec. silencer to cylinder 0812 | 08+1.2 | 08512
Kraftiibertragung Mutter zur Bef. des Auspufflopfes am Zyl.
Transmission ) — — Ecrou fix. silencieux au cylindre
Clutech sec. nul +2.5 =2, +2, B ; : x -
: olt sec. silencer to swinging structure — 1,652,868 1.6+26
Kupplungsbelestigungsmutter Bolzen zur Bef. des Auspufftgopfes
Ecrou fix. embrayage am Schwingeriist
Governor sec. nut 2+25 2+2.5 2+-2,5 |Boulon fix. silencieux 4 la structure
Mutter flr Variatorbef. oscillante
Ecrou fix. variateur Bolt sec. silencer to frame 1.6+2,6 — -
Puliey sec. nul 1.3+3.3 1,333 | 1,3=3.3 |Bolzen zur Bel. des Auspufftopfes am
Mutter zur Riemenscheibenbetf, Rahmen
Ecrou fix, poulie Boulon fix. silencieux au cadre
Clutch drum sec. nut’ ) 2+2.5 2+25 2+25 |Nut sec. rear damper to frame — 314 1,853 1
Eupplufngstmmmel - Befestigungsmutier® ré#u;ter zur Bef. des hint. StoBdampfers am
crou fix. tambour embrayage’ ahmen
Driven pulley half sec. nut? . Ecrou fix. amortisseur AR. au cadre
Mutter zur Bef. der angetriebenen 857 6.5+7 65+7 Mut sec. rear damper 10 swinging structure - 34 3,3+53
Riemenscheibenhdlfte” Mutter zur Bef. des hinl. StoBdampfers am
Ecrou fix. flasque de poulie entrainée” Eghﬂwu;;gggmsh_ AR o
rou fix. amortisseu ructu
;r:hma oscillante
Cadre Bolt sec. damper flange to frame - — 1,626
Swinging structure sec. nut — 33453 | 3353 E;Izlg;hﬁénaef' des StoBdampferflansches
E‘;gﬁr ff;" rﬁﬂéﬂ?&%ﬂﬁﬁ;ﬁz Boulon fix. patte amortisseur AR, au cadre
' ] . Ignition coil sec. nut 0,4+065 | 04085 | 0,4+0,65
uﬂugfﬂiutf %;ﬁhﬂ}gg{mm B 0615 | 0615 efesti?ungsmuner der Zindspule
Ecotel 106, FaE80oir Ecrou fix. bobine allumage
Crank cotter pin sec. nut 05+-08 | 05-08 | 05+08 Elevatr wahéeel
Mutter zur Tretkurbelkeilbef, 4 n EﬂA -
Ecrou fix. clavette pour manivelle oue AR. 65510 65510 _
Engine to swinging structure sec. bolt - O05K3 | g3 [Tree Wiesl oosh sl 4 6.5+10
Bolzen zur Bef. des Motors am Schwingarm Botille toun. ik
Boulon fix. moteur & la structure oscillante Bkt sec. rear hub 16: irame 18554 S5ikd SeiBa
_ oot . rear hu i R+ gl o,
E" '"ﬁ‘ o I'rgrr;e dm' bolt 01,2 o - Hinterradnabe - Befestigungsbolzen
R ore Hgﬁmgﬁ Boulon fix. moyeu AR.
'} Vehicles with speed Brake cable fastening nut 0.6+1 0641 0,61
E thmeauge it vt Mutter zur Bremskabelbefest.
*} Véhicules avec variateur Ecrou du serre-cable du frein




Reassembling

Crankshaft

Fig. 59 - Main ball bearings: introduce the
crankshaft into the proper base T. 0035507 as
shown in fig.. install the washer "A", place the
bearing "B", heat in an oil bath at 100°C, on the
crankshaft by using as a punch a tube "C" with
ingar & 16 mm, Analogously act for the transmission
side.

For a correct fitting of the main bearings bear in
mind that on crankshatt, flywheel side, the bearing
with 0/S radial play, identified with the marking Csor
CAR 53 printed on the outer race of the bearing
itself, should be fitted.

Fig. B0 - Crankshaft alignement check: by means of
the proper tooling T. 14559 (see fig.) check that the
eccentricity of the surface of the diam. "D" should
enter between 0.057 mm. {maximum limits as read
on the dial indicator gauge): check besides
eccentricity of & “E"; a max reading of 0.01 mm. is
admissible.

in the case where the eccentricity reading doesn't
exceed to much that prescribed, straighten the
crankshaft by exerciting pressure between the crank
halves using the crroper wedge, or between vice jaws
{aluminium lined),

Fig. 81 - 62 - Crankcase coupling: heat main bearing
housing of crankcase, half, flywheel side, at about
80°C with heater 19.1.20017 (fig. &1} and fit
crankshaft,

Place tool T. 0035483 (fig. 62) and screw central
screw "W up to lightly contact crankshafl and
without forcing.

- Then heat up crankcase cover always at 80°C,
place new gasket, assemble crankcase, halves, fit
union bolts, washers and nuts and tighten them.

- Remove tool T. 0035483 and check that crankshaft
is free to rotate:

if necessary tap on the crankcase cover using a
plastic or wooden mallet until crankshaft is free to
ratate; under no circumstances should be crankshaft
exiremity acted on for easing the operation.

Wiedereinbau

Kurbelwelle

Bild 59 - Hauptlager: Die Kurbelwelle auf der
Unterlage T. 0035507 und in der bebildeten Stellung
aufsetzen und die Anlaufscheibe "A" positionieren,
Das in voraus im Olbad auf 100°C erwarmte
Kugellager einbauen, wobei man ein Rohrstlck,
{Innendurchmesser 16 mm.) als Schlagdorn benitzt,

Achtung: Auf der Kurbelwelle, Schwungradseite,
muB das Lager mit ObermaB - Radialspiel montiert
werden! (Dieses Lager ist auf dem dusseren Laufring
mit der Markierung C3 oder CARS3 gekennzeichnet).

Bild 60 - Fluchtung der Kurbelwelle: Mit der entspre-
chenden Vorrichtung T. 19559 nachpriifen, ob die
Excentrizitit des Durchmessers "D" die zuldssige
Grenze von 0,057 mm. nicht Gberschreitet (maximale
Abweichung auf der MeBuhr); auch die Excentrizital
des Durchmessers “E" kontrollieren: zugelassen ist
eine Hdéchstabweichung von 0,01 mm. Bei knapp
héheren Schldgen als zuldssig, die Welle ausrichten;
jie nach Bedarl durch einen Keil zwischen den

urbelwangen oder dieselben in einem Schraubstock
Zusammendricken (Schraubstock soll mit Alumi-
niumbacken versehen sein),

Bild &1 - 62 - Zusammenbau der Geh#usehdlften: Den
Lagersitz der Gehdusehalfte, Schwungradseite, mit
der Heitzplatte 19.1.20017 auf 80°C erwarmen und die
Kurbelwelle montieren (Bild 61). Das Werkzeug T.
0035483 (Bild 62) und die zentrale Schraube "V bis
zum leichten Anschlag auf das Kurbelwellenende
einschrauben. Nicht zuviel spannen)

- Die andere Gehausehalfte in dhnlicher Weize auf
80rC erwdrmen.

- Eine neue Dichtung auf diese Gehausehélfte
aufsetzen und die beiden Gehéusehalften aufeinan-
derpassen.

- Mutterschrauben, U. Schelben und Muttern aufset-
zen und festziehen.

- Das Werkzeug T. 0035483 abnehmen und prifen,
dafl die Kurbelwelle frei dreht, falls ndtig mil einem
Holzhammenr auf der rechten Gehausehdlfte {Gehiu-
sedeckel) bis zum freien Drehen der Kurbelwelle
leicht schlagen: nie auf das Kurbelwellenende schia-
gen!

Remontage

Vilebrequin

Fig. 59 - Roulements a billes du vilebrequin: Placer
le vilebrequin sur la base T. 0035507 prévue a cet
effet ‘(mir fig.), mettre en place la rondelle "A",
chauffer le roulement dans de I'huile & 100°C et
monter le méme en ulllisant un poussoir d'un &
intérieur de 16 mm. Selon le méme procéde, operer
ur le cété transmission.

our un montage correct des roulements de
vilebrequin, tenir compte que sur le c6té radial volant
il faut monter le roulement & jeu radial majoré, marqué
par C3 ou par CAR 53 sur le chemin extérieur,

Fig. 60 - Contrdle de I'excentricité du vilebrequin:
Placer le vilebreguin sur l'outil T. 19559 et controler
que I'excentricité de la surface du @ “D” ne dépasse
pas 0,057 mm. (limite maximum de lecture sur le
comparateur) et celle de la surface du @ "E" 0,01
mm. En cas d'excentricités pas trop supérieures a
celles prescrites, effectuer le redressement en
agissant entre les contrepoids avec unecalecu enle
serrant dans un é&au (muni de protection en
aluminium) selon les nécessités.

Fig. 61 - 62 - Fermeture du carter-moteur: Chauffer 4
80°C, au moyen du forneau 19.1.20017 (Fig. 61), le
demi-carter ¢coté volant, au niveau du logement du
roulement et intreduire le vilebrequin dans le demi-
carter méme.

Placer 'outil T. 0035483 (Fig. 62) et visser la vis
centrale "V" %usqu'é\ un léger contact avec I'embout
du vilebrequin, sans forcer.

E:I Chauffer selon le méme procede le demi-carter
roit.

- Mettre un joint neuf sur le demi-carter droit et
accoupler les demi-carters jusqu'a obtenir la jonction.

- Monter les boulons d'assemblage. les rondelles et
servir les écrous.

- Deposer l'outil T. 0035483 et s’assurer de la libre
rotation du vilebrequin: Au besoin, frapper des
legers coups de maillet en bois sur le demi-carter
droit, jamais sur la queue du vilebrequin, jusqu'a
obtenir une rotation aisée.



Fig. 63 - Crankshaft oil seal on crankcase halves: fit
oil seal "G" flywheel side, by using a tube with outer
8 26 mm. and inner & 16 mm.

MNote: the oil seals fiywheel side, when assembled,
should be at the same level of the crankcase plane.

Piston - wrist pin - cylinder - cylinder head etc.: the
assembling of these units doesn't require any special
expedient, it is in fact enough to follow in reverse the
procedure of the dismantling.
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Bild 63 - Dichtring aul der Geh3usehdlfte; Den
Dichtring “G" mit Hilfe eines Rohrstiickes, AuBen-
durchmesser 26 mm, Innendurchmesser 18 mm
einsetzen,

Anmerkung: Bei vollendetem Einbau muB der Dich-
tring bindig mit der GehAuseebene sein.

- Kolben - Kolbenbolzen - Zylinder - Zylinderkopt
usw: Der Wiedereinbau dieser Teile erfordert keine
besondere Hinweise, es genugl, in umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaues zu verlahren.

1l

T.19559 Il
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Fig. 63 - Bague d'élanchéité du vilebrequin sur le
demi-carter: Introduire la bague d'étanchéité "G",
coHté volant, 4 l'aide d'un trongon de tube au &
extérieur de 26 mm. el @ intérieur de 16 mm,

Remarque: Aprés remontage, la bague d'étanchéité
coHté volant doit venir & ras de carter.

- Piston - axe de piston - cylindre - culasse etc.:
L'assemblage de ces groupes n'entraine aucune
particuliere adresse: pour effectuer |'assemblage
procéder a linverse de la dépose.
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Description of timing operations: since coils are
directly fitted on crankcase, timing check is limited
to the wverification that contact breaker points
opening with the correct spark advance.

For checking the timing act as follows:

1) = Mount the indexing fixt. "A" {tool T. 0030259) in
place of the sparking plug and anchor to the
crankshaft the graduated disc "C" (drg. T. 0023465),
by means of the special nut,

Apply the apparatus "D" (tool T. 0027533, which
function with 220 V a. c.).
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Zﬂndalnstallurg des Motors: Da die Spulen unmittel-
bar auf dem Geh&duse angebracht sind, beschrankt
sich die Kontrolle der Zlndeinstellung auf der
Nachprifung, daB die Offnung der Unterbrecher-
kontakte mit der richtigen Verstellung beginnt.
Zur Prifung und Einstellung wverfahrt man wie
nachstehend aufgeflhrt:

1) - Den Zeiger "A" (Werkzeug T. 0030259) an Stelle
der Zindkerze einschrauben und die Gradscheibe
"C" (Werkzeug T. 0023465) unmittelbar auf der

Contrdle calage moteur: Puisque les bobines sont
montées directerment sur le carter, le contrdle du
calage est limité a verifier que l'ouverture des
contacts du rupteur commence avec lavance &
I'allumage correct. Pour le controle et le réglage,
procéder comme suit:

1) - Monter l'indicateur “A" {outil T. 0030252) au lieu
de la bougie et fixer sur le vilebrequin, avec l'écrou a

embase prevu & cet effet, le disque gradué "C" (dess.
T. 0023465).

Kurbelwelle mittels der entsprechender Bundmutter

Poser l'appareil "D" '(crutil T. 0027533 qui fonctionne
befestigen.

en courant alternatif & 220V),

= e o _’é .
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2) - Secure with a crankcase bolt a fixed iron wire
index "B (zee figure),

The T.D.C. corresponds with the average of the
angular graduations checked on the disc "C" which
correspond with the two butt positions of the piston
ag&inst the indexing fixt. "A". These positions are
obtained by rotaling the crankshaft clockwise b
hand until the piston butts, then rotate the cmnkshalﬁ
anticlockwise so that to obtain a second butt.

3) - Dismantle the indexing fixt. "A”, rotate the
piston on its upwards stroke up to the T.D.C.: the
corresponding graduation on the disc (see point 2} is
aligned with the index “B".

with respect to this graduation move the piston by
rotating the flywheel anticlockwise with an angle like
the spark advance angle. {See on page 6).

4) - Loosen the screw “S" and act on the eccentric
"T" to shift the contact breaker so that it touches the
cam: the moment when the contact breaker points
start 10 open can be noted when the indicator on the
apparatus T. 0027533 lights up (the switch should be
in the “on" position). Tighten screw "S5

5) - Rotate flywheel and put again the piston 1o
T.D.C.. check by means of a feeler gauge that
contact breaker points gap iz 0.4-0.5 mm.

If, after having carried out the adjustment according
to the instructions it Is not possible 1o get the
regulation, replace contact breaker unil.

Checking engine timing of “SI” with electronic
ignition,

1) - For checking the engine timing use a
stroboscopic gun (type TECNOTEST 130/P or
another similar, which is able to correctly work al
least with 11000 shoots per minute) and connect it
through the clip to the H.T. cable. Start then the
engine and bring it at 5000 r.p.m., as required for this
control,

2) - The correct timing of the engine is obtained
when the pin "Z" (fig. 65) is lined up, tolerance of +
1,30, with the notch marked on the fan cover,

Cen Apparat "D" (Werkzeug T. 0027533, funktioniert
mit Wechselstrom zu 220V) anbringen,

2) - Einen festen Zeiger "B", aus Draht, siehe Bild
64, an einem Gehidusebolzen befestigen.

Der O.T.P. entspricht dem Durchschnitt der Winkel-
abstufungen auf der Gradscheibe “C" in den zwel
Anschlagstellungen des Kolbens gegen den Zeiger
“A". Diese Stellung erhait man durch drehen der
Kurbelwelle (mit der Hand) in Uhrzeigersinn bis zum
obengenannien Anschlag des Kolbens und dannim
umgekehrten Sinne bis zum zweiten Anschlag.

3) - Den Zeiger "A" ausbauen und den Kolben nach
oben bis zum O.T.P. verschieben: Die entsprechen-
de Gradeinteilung der Scheibe (siehe Punkt 2)
summt mit dem Zeiger "B" lberein. Nach dieser
Gradeinstellung den Kolben durch Drehen des
Schwungrades dem Uhrzeigersinn entegege

um einen gleichen Winkel wie jenem der Vorzindung
verstellen (Seite 6).

4) - Die Schraube “5" zur Befestiqung der Unter-
brecherplatte lockern, mittels einem an der Kerbe
gestiitzen Schraubenzieher den Unterbrecher ver-
schieben bis zum Kontakt mit der Mocke, Der Beginn
der Offnung der Kontakte wird durch das Aufleuch-
ten der Kontrollampe des Apparats T. 0027533 (der
Schalter muB sich in Stellung «Ein- befinden)
angezeigt. Dann Schraube “S" festziehen.

5) - Das Schwungrad drehen und den Kolben bis
zum O.T.P. verschieben, mit einer Fihlerlehre
nachpriifen daB der Kontakteabstand 0,4 bis 0,5
mm. betragt.

Falls die richtige Einstellung trotz des obenange-
fiihrten Verfahrens nicht erreichbar ist, mufB der
Unterbrechersatz ausgetauscht werden.

Priifung der Zindeinstellung auf “SI" mil elektroni-
scher Ziindvorrichtung.

1) - Die Priifung erfolgt mittels einer stroboskopi-
schen Lampe (TECNOTEST 130 P oder gleichar-
figes Typ, die bis mindestens 11000 Lichtblitze/min
einwandfrei arbeitet) welche mittels der entspre-
chenden Zange am Zindkabel angeschiossen wird.
Mol::lrr anlassen und auf Dauerlauf bel 5000 U/min
regein. '

2) - Die Zindeistellung ist richtig, wenn die Spros-
se "Z" (Bild 65) mit der aul dem Liftergehause

2} - Fixer sur un boulon du carter un indicateur fixe
“B" (voir fig.) en fil de fer. Le P.M.H. correspond a la
moyenne entre les graduations angulaires lues sur le
disque "C" aux deux positions de |a butée du piston
contre le dispositif "A", On obtient ces positions en
tournant le vilebrequin {& la main) vers la droite
jusqu'a la butée du piston et, aprés, en inversant le
sens de rotation jusqu'a obtenir |a 2.e butée.

3) - Déposer l'indicateur “A” et deplacer le piston
Jusqu'au P.M.H.: la graduation correspondant sur le
dis%ue {voir au point 2) entre en collimation avec le
repere "B". Par rapport a cette graduation déplacer
le piston, en tournant le vilebrequin en sens Inverse
de celui des aiguilles d'une montre dun angle
comme celui de 'avance & I'allumage (voir caractéri-
sliques & la page 6).

4] - Desserer la vis "S" lixant le support du rupteur,
appuyer un tournevis dans 'encoche “T" et déplacer
le rupteur 4usqu‘a obtenir le contact avec la came; le
début de l'écartement des contacts est signalé par
I'ampoule témoin de [I'appareill T. 0027533 qui
s'éclaire (l'interrupteur doit étre dans la position
«allumé»). Serrer, enfin, la vis "8".

5} - Tourner le volant de maniére a déplacer le
ston jusqu'au P.M.H. et controler au moyen d'une
Fauge épaisseur que 'ouverture des contacts est de
04 2a 05 mm.

Au case au, tout en procédant selon les instructions
susdites, il est impossible d'obtenir le réglage juste,
Il sera nécessaire de remplacer le groupe rupteur.

Contréle du calage du moteur du “Si" avec allumage
électronique

1) - Pour controler le cala%a employer une lampe
stroboscopique (du type TECNOTEST 130/P ou une
autre similaire qui soit & méme de fonctionner
correctement jusqu'a 11.000 éclairs minute au
moins) en |la branchant, au moyen de sa pince, au
cable H.T.. Démarrer donc le moteur en le portant
jusqu'au régime constant de 5000 t/mn. prescrit
pour ce contrile.

2) - Le calage correct du moteur est assuré lorsque
le repére “Z" (fig 65) est aligné, ou écarté de + 1°30,



When the conditions are not obtained or, however,
image instability is noticed, proceed to the necessary
conltrols and possible replacements as indicated on
pages 37-39.

Motice: The spark advance checked at less than 5000
r.p.m. must not have a deviation more of 3° than the
value prescribed for the test at 3000 r.p.m. of point 2).
Furthermore it is to remark that in the particular
ignition equipment the frequence of the H.T.
discharge is double as regards the engine revolutions;
this particularity can cause, at first when checking
the timing, the insuccessful attempt to see the pin
“Z" in the control zone because it is displaced of
1807 in this case stop the stroboscopic shooting and
bring i into use again for looking for the correct
vision of the pin “Z" again in the control zone.

Fig. 66 - D. C. roller bearing on drive pulley: place on
a base drive pulley and introduce according to the
instructions of page 64 D, C. roller bearing “A"
by means of punch 18,1.20059,

When D, C. roller bearing is fitted, place on the
corresponding housing the 3 washers (2 shim
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vorhandene fluchtgerecht oder hbdchstens + 1°
verschoben ist. Falls sich diese Zustdnde nicht
begeben, wie auch ein Bildtanzen des Strobosko-
plichtes bemerkbar wird, die Kontrolle und die
eventuelle Ersatzungen wie auf Seiten 37-39 aufge-
fohrt, durchfihren,

Zur Beachlung - Bei niedrigeren als 5000 U/min
Drehzahlen muB die Abweichtung des gemessenen
Wertes der Zindverstellung, gegenuber dem fir
5000 Wmin in Z. 2 vorgeschrieben, 3° nicht
liberschreiten.

Weiter ist bei der besonderen Zlndvorrichtungsart
dieser Fahrzeuge die Entladungsfrequenz der Hoch-
spannung im Verhdltnis mit der Motordrehzahl
zweimal so hoch, sodaB sich ergeben kann, daf
beim ersten Versuch die Sprosse "P" im Kontroll-
bereich nicht sichtbar ist, weil um 180° verschoben.
Ist dieses der Fall, so muB man die stroboskopische
Lichtblitze unterbrechen und wiederherstelien, um
das richtige Sehen der Sprosse im Kontrollbereich
zu suchen.

Blld 66 - Nadelhilse auf der Antriebsriemenscheibe:
Die Antriebsriemenscheibe auf eine Lagerung auf-
setzen und die Nadelhdise "A" mittels des entspre-
chenden Schlagdornes 19.1.20059 einbauen (die auf
Seite 64 aufgefihrte Anweisungen beachten!) Die
zweil Ausgleichscheiben und die Anlaufscheibe im

ar rapport au correspondent repére poingonne sur
e couvercle canalisation.
Au cas ou ces conditions ne se vérifiassant pas, ou
de toute fagon si & la lumiére stroboscopique il ¥
avait une Instabilité d'image, en tous les deux cas
effectuer les controles nécessaires et remplacements
éventuels comme indigué aux pages 37-38,

N. B. - La valeur de l'avance a lallumage mesuree
aux régimes de rotation au dessous de 5000 t/mm. ne
doit pas s'éloigner au delad de 3° par rapport a celle
rescrite dans l'essal 4 5000 t/mm. du point 2).
En outre nous vous rappelons que dans I'equipement
particulier d'allumage, dont les véhicules susdits
sonl équipés, la fréquence de la décharge H. T. est
double par rapporl aux tours du moteur; c'est
pourquoi que au premier essai de la vérification du
calage, il peut arriver que le repére “Z" dans la zone
de contréile ne soit pas visible parce-que déplace de
180°, dans ce cas on doit interrompre le fonctionne-
ment du flash stroboscopique et le rétablir pour
rechercher, dans la zone de contréle, la correcte
vision du répere "Z".

Fig. 66 - Cage & aiguilles sur la poulie motrice:
Appuyer la poulie sur une base et introduire & l'aide
du poingon spécifique 18.1.20059 la cage & aiguilles
"A™ (observer les normes indiguées A la page 64).
Ensuite; inserer dans leur logement les 3 rondelles, 2
de compensation 1 d'épaulement: cette derniére,
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washers and 1 shoulder washer). The shoulder
washer having a @ 12 hole, should be fitted between
both shim washers; then fit the circlips by using
pliers T. 0017104 and with a & 26 mm. punch as
shown position oll seal “B".

Fig. 67 - D. C. roller bearing on speed governor
clutch weights anchor plate: place speed governor
clutch weights anchor plate on the proper base (see
pa%e 48 fig. 30 dismant 'rnic_; operations), according to
instructions of page 84, introduce with the specific
punch T. 0035797, D. C. roller bearing “C" and by
means of an outer & 22 mm. punch, oil seal “D",

Repeat the above operation by acting from the
opposite side to the one shown in figure, for
assembling second D. C. roller bearing and
concerning oil seal.

Position now shoulder washer, shim washer and with
pliers T. 0017104 circlip.

N.B.: The spring housing should be greased (page 8).

Fig. 68 - D. C, roller bearings on rear hub housing,
half: fit D. C. roller bearings “A" and "B" into the
concernigg housings, according fo the instructions
of page B4.

Use the specific punch 19.1.20061 for D. C. roller
bearing A" and 19.1.20060 for D. C. roller bearings
“B" - Fit now, by acting from the oppaosite side to the
one shown in figure, oll seal of wheel shaft by means
of an outer & mm, punch,
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entsprechenden Sitz einlegen, wobel die Anjauf-
scheibe ‘jam Loch & 12 mm. erkennbar) zwischen
den beiden Ausgleichscheiben eingelegt werden
muB, mittels der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring einfedern und den Dichiring "B" mit
einem 26 mm. Schlagdorn einbauen (siehe Abb.).

Bild 67 - MNadelhillsen aut der Kupplungsnabe
(Vollautomatik): Die Kupplungsnabe auf die ent-
sprechende Lagerungr (5. 5. 48 Bild 30) aufsetzen
mittels Schlagdornes T, 0035797 die Nadelhllse "C"
einsetzen (die auf Seite 64 aufgefdhrie Anwei-
sungen beachten!} zum Einbau des Dichiringes “D"
einen selbstangefertigen Schlagdorn, AuBendurch-
messer 22 mm verwenden. Zum Einbau der zweiten
Madelhilse und des entsprechendes Dichtringes
das Verfahren auf der entgegengesetzter Seite der
Nabe wiederholen; Anlaufscheibe, Ausgleichscheibe
einlegen und mit der Spezialzange T. 0017104 den
Sicherungsring einfedern.

Zur Beachtung: Der innere Raum der Kupplungs-
nabe mit Feft fllen. {s. 8. 9).

Bild 68 - Nadelhtilsen auf den Getriebegehiiuse: Die
Madelhiilsen werden mit Schlagdorn 18.1.20061
(Nadelhdlse "A") bzw. 18.1,20060 (Nadelhdlisen "B")
eingebaut, dabei die auf Seite 64 aufgefiihrie Anwei-
sungen beachten.

Der Dichtring der Radwelle wird auf der AuBenseite
des Gehiduses mit Hife eines Schlagstempels

{AuBendurchmesser 30 mm.) eingebaut.
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identifiable par le trou de 12 mm., doit étre inlercalée
entre le deux rondelles de compensation; inserer au
moyen des pinces spéciales T, 0017104 le circlips et
placer la bague d'étanchéité "B” & l'aide d'un
poingon de 26 mm. comme illustré dans la figure.

Fig. 67 - Doullle 3 aigullles sur la flasque d'embrayage
du varlateur: Appuyer la flasque sur la méme base
illustrée a la page 48, fig. 30 pour le desassemblage,
monter la douille "C" au moyeu du poingon spécifi-
ue T. 0035797 el la bague d'étanchéité "D" & l'aide
'un poingon de & extérieur de 22 mm. (observer les
normes indiquées a la page 64).
Pour poser la deuxiéme douille et la bague d'étan-
chéité correspondante, agir d'une fagon analogue sur
lautre coté de la flasque d'embrayage. Enfin posi-
tionner la rondelle d'épaulement et celle de réglage
et, a l'aide des pinces T. 0017104, le circlips.
Remarque: Remplir avec de la graisse la chambre
intérieur de la flasque d'embrayage. (voir 4 la page 10).

Fig. 68 - Douille & aiguilles sur le carter du moyeu
arriére: Poser dans leurs logements les douilles a
aiguilles “A" et "B" en suivant les instructions
données 4 la page 64.

Utiliser le poingon spécifique 19.1.20061 pour la
EBﬂ.yiile “A" et le poingon 19.1.20060 pour les douilles
Pour poser la bague d'élanchéité de |'axe roue utiliser
un poingon de @ extérieur de 30 mm. en agissant sur
le coté extérieur du carter.
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Fig. 69 - D. C. roller bearings on rear hub housing,
half, cover: analogously 10 what we have ogerawd on
rear hub housing, half, fit in its housing D. C. roller
bearings “E", "F" and "G" according to the versions
by using following punches: D. C. roller bearing “E”
(single gear vehicles and with speed governor)
punch 19.1.20064, D. C. roller bearing "F" {single
gear vehicles) punch 18.1,20062, (vehicles with
speed governor] punch 19.1.20083, D. C. roller
bearings “G" {vehicles with speed governor) punch
18.1.20060. When such D. C. roller bearings have
been fitted, mount, by acting from the opposite side
lo the one shown in figure, oil seal of the pinion shaft
by means of a proper punch with outer & 26 mm.

M. B.: figs 68 and 69 show rear hub housing, half and
hub cover of vehicles with speed governor.

Fig. 70 - Maﬂng of hub housing halt - rear hub cover
{single gear vehicles with speed governor): install on
the hub housing, half, equipped with the concerning
shim washers, Intermediate gear "I”", idle gear "L",
pinion shaft "M" and wheel shaft "N" with shim
washers, coupling spring and toothed wheel “Q" as
shown in fig. 70.

When the above operations have been carried out,
carefully clean mating surfaces, spread seal paste on
gasket "H" and fit on hub cone, hall. For ¢btaining a
perfect fit when mating hub cover, half, and rear
cover, lap on the cover itself using a wooden mallet
and lock the 4 screws with a 10 mm. t-wrench.

M. B.: When mating is carried cut, fill with the oil
recommended on page 8. The oil should be on a level
with the hole when vehicle is standing up right.

Note: On figure is shown hub for vehicles with speed
governcr; hub for single vehicles differs not having
intermediate gear “|" and idle gear "L".

- Swinging arm - Rear brake jaw - Engine and hub
on frame - Rear damper “Si” etc: the assembling of
the mentioned units doesn't require any special

Bild 69 - Nadelhiilsen auf den Getriebegehfiuse-
deckel: Das Einbauverfahren ist dasselbe des
Bildes 68; folgende Schlagdorme werden verwendet

Nadelhiilse “E" (1. Gang - und Vollautomatik):
158.1.20064

Nadelhillse “F" (1. Gang Automatik): 19.1.20062
MNadelhilse "F" (Veollautomatik}: 19.1.20063
Madelh(lse "G" (Vollautomatik): 19.1.20060

Der Dichtring der Rilzelwelle wird auf der AuBen-
seite des Getriebedeckels mit einem Schlagdom,
{AuBendurchmesser 26 mm.} eingebaut,

Anmerkung: Auf Bild 68 u. 69 ist das Getriebe-
ehduse und der Getriebedeckel der Vollautomatik
odellen gezeigt.

Bild 70 - Getriebegehliuse und Getriebedeckel
zusammenfilgen {1 Gang - u. Vollautomatik): In dem
im voraus mit den entsprechenden Anlaufscheiben
bestdckten Gehduse das Vorgelege 1", das Zwischen-
rad “L", die Ritzelwelle "M” und die vollstandige
Radwelle "N" {samt Anlaufscheiben, Einrastdruck-
feder und Zahnrad "0"), so wie in Bild 70 illustriert,
ginlegen.

Die Passflachen sorgfiallig reinigen und mit Dicht-
masse aufstreichen; die Dichtung "H" auf dem
Getriebegehéuse auflegen;

- Um elnen einwandfreien Zusammenbau su errei-
chen, eventuell mit einem Holzhammer auf den
Gehéusedeckel leicht schlagen und die 4 Befesti-
gungschrauben mit einem 10 mm. Steckschllssel
anziehen,

Zur Bunhlung: Nach vollendetem Zusammenbau,
bel geradestehendem Fahrzeug Ol bis zur Einfdll-
dffnung einflillen (Siehe 5. 9).

Anweisung: In Bild 70 ist die Nabe fir Fahrzeuge,
die mit Getriebeautomatik ausgeristet sind, illu-
striert. Auf Fahrzeuge mit 1 Gang Automatik fehltim
Getriebe das Vorgelege “I" und das Zwischenrad "L".

- Triebsatzschwinge, Hinterrad-Bremsbacke; Motor
und Hinterradnabe am Fahrgestell anbauen; hinte-
rer StoBddmpfer auf “SI” usw.: Der Wiedereinbau

Fig. 69 - Douillie & algullles sur le couvercle du moyeu
arriére; Pour poser les douilles a aiguilles “E” “F" et
"G" utiliser, suivant les modéles: Douille "E” (véhicules
monovitesse et variateur) le poingon 19.1.20064; le
poingon 19.1,20062 (véhicules monovitesse) ou
18,1.20063 (véhicules avec variateur) pour la douille
“F"; et, pour les douilles "G" (véhicules avec
variateur), le poingon 18.1.20080.

Lorsque la pose des douilles a été completé,
procéder au positionnement de |la bague d'étanchéité
de l'arbre avec pignon & l'aide d'un poingon de @
extérieur 26 mm. en agissant du coté extérieur du
carter.

Remarque: Dans la fig. 68 et 69 est illustré le carter ot
le couvercle des véhicules avec variateur,

Fig. 70 - Fermeture du moyeu arriére: (vehicules
monovitesse el variateur): Introduire dans le demi-
carter I'engrenage de renvoi 1", muni des rondelles
de calage, l'engrenage parasite "L", l'arbre avec
pignon “M" e l'arbre de roue "N", complet de
rondelles de friction, ressort d‘eng{agement et engre-
nage “0O" comme illustré en fig. 70.

Lorsque ces opérations ont été completées, nettoyer
parfaitement les plans de joint et les enduir d'un
produit d'étanchéité, mettre le joint "H" sur le demi-
carter,

Pour bien assurer la Jonction entre demi-carter et
couvercle, frapper au bésoin avec un maillet en bols
sur le couvercle et serrer le 4 vis avec une clé a
béquille de 10 mm.

Mota: Lorsque l'operation a été completés introduire
par |'orifice de remplissage du moyeu, le cyclomoteur
étant droit, de l'huile jusqu'a effleurer l'orifice méme
{voir page 10j.

Remarque: La ﬁ?. montre le moyeu des modéles avec
variateur, sur le moyeu monovitesse il mangue
l'engrenage de ranvoi “|" et I'engrenage parasite “L".

- Structure oscillante, machoire du frein arriére,
moleur et moyeu sur le cadre; amortisseur arriére sur
fe “SI": La pose de ces groupes n'entraine aucune



expedient, it is enough to follow the reverse
procedure described for dismantling.

Fig. 71 - Transmission belt adjustment (single gear
"Ciao" and "Bravo”}: loose bolis securing engine and
silencer to frame and, with the end of a & & mm. pin
introduced into frame hole as shown in figure, act on
the proper tooth on crankcase and put, not
exceeding, the belt under tension.

Lock now engine and silencer boits.

N. B On "Si" moped, single gear version, belt tension
is carried out by levering with the end of a screwdriver
between lower boll securing engine to frame and
engine holder arm.

Fig. 72 - Front suspension (Ciao): before fittin
swinging arm according to the instructions, chec
wear state of spacer bushes, springs and buffers; if
necessary replace worn parts. Grease {(page 8) bushes
and spacers. Place swinging arm into the fork
Enﬁsrgg and anchor the spring with its concerning
olt “S",

Introduce now a pin with taper end into the fork hole
and spacer to allow holes alignement, necessary to fit
bolt “P" whose locking (2.3 - 2.6 Kgm) is carried out
by means of nut “R".

Fig./Bild 71

dieser Teile erfordert keine besondere Hinweise; es
genligt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues
Zu verfahren.

Bild 71 - Einstellung der Hlamempnnnun? (Ciao u,
Bravo mit 1 Gang Automatik): Die Befestigung-
schrauben der Motor-Auspufftopfgruppe am Fahr-
gestell I6sen; ein Dorn {Durchmesser ca. 6 mm,) ins
Fahrgestelloch einstecken, so wie im Bild 71
illustriert, und auf die daflir am Motor vorgesehene
MNase Wirken, bis die richtige Riemenspannung
erreicht ist. (Nicht dbermé&Rig nachspannen!). Motor-
und Auspuffverankerungsbolzen wieder festzighen,

Anweisung: Bei dem “SI", 1 Gang Ausflihrung, wird
die Riemenspannung mittels eines am Schwingarm
angesetzten Schraubenziehers eingestellt, wobel der
Motor, durch den am unteren Verankerungsbolzen
angesetzten Schraubenzieherende, zweckmaBig ver-
schoben wird.

Bild 72 - Vorderradauthéingung (Clao): Beim Wieder-
einbau der Schwingarme die Buchsen und die
Abstandrohre, die Federn und die Anschlagpuffern
nach Verschiei prifen und falls nétig austauschen,
Buchsen und Abstandrohre mlissen eingefettet wer-
den (5. 5. 9). Das Schwingarm in seinen Sitz
positionieren und die Feder mittels der entsprechenden
Schraube sichem; Jetzt einen Stift mit konischer
Spitze in den Lochern der Gabel und im Abstandrohr
zur deren Fluchtung einstecken, Mutterschraube "P"
Einba;.mn und mit Mutter “"R" befestigen (2.3 bis 2,6
gm.).

) otV E
Fig/Bid72 4 X

particuliére adresse: pour effectuer l'assemblage
procéder A l'inverse de la dépose.

Fig. 71 - Réglage tenslon courrole (Ciao et Bravo
monovitesse): Desserrer les boulons d'ancrage du
carter moteur et du silencieux au cadre, insérer une
goupille de @ 6 mm. environ dans le trou sur le cadre,
comme montré en fig. et agir sur l'ergot prevu a cet
effet sur le carter moteur. Ne pas excéder la tension
de la courroie. Le reglage effectué, resserer soigneuse-
ment les boulons qui fixent le moteur et le pot
d'éclappement au cadre,

Remarque: Sur le cyclomoteur “SI" monovitesse la
tension de la courrcie est effectuée a l'aide d'un
tournevis, en faisant pression entre le boulon inférieur
d'ancrage du moteur et le bras oscillant.

Fig. 72 - Suspension avant (Ciao): Controler |'état
d'usure de toutes les piéces composant le groupe du
bras articulé (bagues, entretoise, ressort et butée en
caoutchoug) ef, au besoin, remplacer les piéces
usurées, ne pas oublier de graisser les bagues et les
entretoises. (pag. 10), Positionner les bras dans son
logement sur la fourche et fixer le ressorl avec le
boulon "5". Introduire une goupille & pointe conique
dans le trou de la fourche et de l'entretoise pour les
alignar et eng&ger le boulon "P”, le serrer avec I'écrou
"R" (couple de serrage: 2,3 - 2,6 m. Kg.).




Fig. 73 - Lower frack ol lower steering column
bearing: fit on the fork lower track "A" and by using a
tube (inner @ 28 mm. for "CIAQ" and 34 mm. for
“"BRAVO" - “S|", 220 mm. long) thrust track “A" using
mallet and tube unlil same reaches end of run.

Fig. 74 - Leg of telescopic lork ("BRAVO" - “S1"): with
the specific punch T. 0040971 push oil seal "C" until
It butts up to the limit of its housing.

Bild 73 - Unteren Laufring des unteren Lenkrohr-
lagers: Den unteren Laufring “A" im Gabelfiihrung-
srohrr hineinstecken und mit einem 220 mm. langen
Rohrstick und Schldgel den Laufring bis Anschlag
stoBen. {Innendurchmesser des Rohres 28 mm. fur
Ciao und 34 mm. fir Bravo und Si).

Bild 74 - Gleltrohr der Tel
Dichtring “C" wird mit dem
bis Anschlag eingeschoben,

abel (Bravo und 5i): Der
hlagstempel T. 0040971

Fig. 73 - Coéne inferieur de la colonne de direction:
Introduire sur la colonne le cone “A” & l'aide d’'un tube
de longuer 220 mm., & interieur mm. 28 pour le Ciao
et mm. 34 pour le Bravo et le Si. Frapper le tube avec
un maillet jusqu'ad butée.

Fig. 74 - Fourreau de fourche (Bravo - Si): Poser la
bague d'étancheéité "C" |usqu'a butée a laide du
poingon spécifique T. 0040971,

Fig./BHd 73

1.0040971

Fig./Bild 74




Fig. 75 - Telescopic fork (“BRAVO" - "SI"}: when
the unit has been checked and replaced eventual
damaged parts (end of run buffers, springs etc.)
after previously greased outer spring, fit following
parls: washer "A", outer protection "B", upper cup
“C", spring "D", lower cup “E", unit rod “F" and
screw the ring nut "O" to the fork arm.

Place leg “P" and lock it by means of screw "Q"
according to locking torque of table on page 65.
After assembling introduce in the proper hole “T"
30 g. of ol {oil should be on a level with the hole).

Fig. 76 - Upper and lower track of steeting column
bearing: by means of punch "G" according 10
sizes of figure, thrust "H™ and "I" in their housings
on headtube.

Fig. 77 - Hinq nul for staaﬂn? column upper
bearing ("CIAQ" - "SI"}. with the fork supported In
Positiun. fit roller cage "S", screw down rin
‘G” by and so as to bring it in contact wit
balls; screw again to get a locking torque of 3
Kgm.; now go back of about 125° (1/3 of turn
approx.) and after having fitted lock washer "E"
lock the unit by screwing nut "F" according to
locking torques of table on page 65. =

nut
the

N. B.: when iocking operation has been carried
out, fold on nut "F" one of the tangs of the lock
washer,

Fig. 78 - Steering upper plate and fork upper
bracket ("BRAVO") - fitted ringr nut Q" likewise
to what is carried out in fig. 77 for ring nut "G"
install bracket “"N", lock both bolts “L" for securing
rods, steering nut “M" and after having previously
gosiﬂoned nut securing plate “I" lock concerning
rackets "H".

Then according to the instructions of table on
page 65 complete fitting of remaining parts (headlamp
case, headlamp insert etc.).

Bild 75 - Telegabel (Bravo - Si): Bestandteile
{Anschiagpuffer, Federn usw.) prifen und notfalls
ersetzen, die Feder “D" im voraus einfetten und dann,
der nachstehenden Reihenfolge nach, die U. Scheibe
“A" das Schutzrohr "B", den oberen Federteller "E™,
die Schafteinheit "F" anbringen; die Nutmutter "Q"
der Schafteinheit am Gabelstandrohr anschrauben.
Das Gleitrohr “P" anbringen und mit der Schraube
“Q" befestigen (das Anzugsmoment von Ubersicht
aul 5. 65, beachten!}, Wenn die Montage beendet ist,
ca. 30 g. O, bis zur Einfilléffnung “T", einfiilien.

Bild 76 - Lenkrohrlager: Ein seibstang_efeniges
Schlagdorn (MaBe wie in Abb.) verwenden; Laufringe
bis Anschlag stoBen.

Bild 77 - Nutmutter des oberen Lenkrohrlagers
{Ciao - Si): Die Telegabel halten, den Kugelkafig “S"
aufstecken und die Nutmutter “G" mit der Hand
aufschrauben und mit den Kugein in Berlihrung
hﬂn%an: wieitar aufschrauben bis ein Anzugsmoment
von 3 Kgm erreicht wird, dann die Nutmutter "G" um
125 (etwa 1/3 Umdrehung} Iésen. Das Sicherungs-
blech "E" aufstecken und das Ganze mit der Mutter
“F" befestigen, dabei die auf Seite 65 angefGhrte
Anzugsmomente beachien,

Achtung: Nicht vergessen, einen der Blechsicherungs-
I?:Epen gegen die entsprechende Flanke der Mutter
"F" hochzubiegen.

Bild 78 - Nutmutter des oberen Lenkrohriagers und
obere Gabelplatte (Bravo): Die Nutmutter O™ wird
wie fur Bild 77 angefiihrt montlert; die Gabelplatte
“N" aufsetzen und mit den zwei Schrauben “L" die
Gabelstandrohre befestigen, die Mutter "M" des
Steuerkopfschaftes anziehen das Sicherungsplittchen
“I" aufsetzen und die Bigelschrauben "H" befestigen.
Bei den obenbeschriebenen Operationen, die auf S. 65
aufgefihrte Anzugsmomente beachten. Die (ibrigen
Teile (Scheinwerfergehduse, Scheinwerfereinsatz
usw.) anbauen.

Fig. 75 - Fourche télescopique (Bravo - Si): Contrdler
I'état d'usure des pieces composant (butées en
caoutchouc ressort etc.) er remplacer au besoin les
piéces usurées, poser dans |'ordre les piéces suivantes,
aprés avoir enduit avec de la graisse le ressort
éxterieur: La rondelle “A", le tuyau de protection
“B", la cuvette supérieure "C", le ressort "D", la
cuvelte inférieure "E", 'ensemble tige “F"; visser au
tube de fourche la bague “O" de l'ensemble tige.

Flacer |le fourreau "P” et le fixer au moyen de la vis
“Q" en observant le couple de serrage indiqué sur le
tableau a la page 65. En fin de remontage, Introduire
par l'orifice de remplissage "T" 30 g. environ d'huile
jusqu'a effleurer I'orifice méme.

Fig. 76 - Cuvette el cbne de direction: Utiliser un
poingon “G" du diamétre indiqué en figure et
chasser le cone “H"” et la cuvette "I" jusqu'a les
positionner dans le tube de direction.

Fig. 77 - Cuvette supérieure de direction: (Ciao - Si):
Tout en soutenant la colonne, passer la cage a billes
"S" et visser & la main la bague "G" Jusqu'a la porter
en contact avec les billes: continuer le vissage au
moyen d'un clé jusqu'a obtenir un couple de serrage
de 3 m, Kg., puis la dévisser de 125° (1/3 de tour
anvironL. monter le frein d'écrou "E' et bloquer
'ensemble en vissant l'ecrou “F" {(observer le
couples de serrage indiquées dans le tableau 4 la
page 85).

Mota - Apres le blocage, plier sur la téte de l'écrou
“F" une languette du frein d'écrou,

Fig. 78 - Cuvetle supérieure de direction et plaque
supérieure de la fourche (Bravo) - Visser la bague
“Q" avec le méme procedé utilisé pour la bague "G"
sur le Ciao et le Si (voir fig. 77), placer la plague “N",
serrer le deux boulons “L" de fixation des tubes de
fourche et |I'écrou de direction "M" (aprés avoir
positionné la plagquette d'arrét “|"), fixer enfin les

ontets d'ancrage guidon,

e5 serrages susdites doivent étre effectuds en
observant les couples indiquées sur le tableau a la
page G5,
Pour completer 'assemblage, fmser les pieces restan-
les (logement du phare, le bloc optique etc.).



N. B.. when operations illustrated in figs. 77 or 88 Anweisung: Nach vollendeten Dgeratlonen priifen, Remarque: En fin de remontage, contréler que la
{according to vehicles) have been carried out, daB die Lenkung kein fihlbares Spiel aufweist, sich  direction tourne librement mais sans jeu.

check that the steering remain free to rotate |edoch frei drehen lasst.

without play.

()
Fig./Blid 76 Fig./Bild 77 Fig./Bild 78




Operations and checks before operating

After having completed overhauls to the engine or
other vehicle units, before consigning the engine to
is owner, the following operations should be carried
out:

1. - Check nuts and bolts for tightness, particularly
the ones of wheels and handliebars.

2. - Hub oil level: the should be an a level with the
filler hole when vehicle is standing up right.

3. - Efficiency of rear anf front suspensions.
4. - Check for absence of oil and fuel leakages.
5. - Check tyre pressure (see specifications on

pages 3-4-5).
6. - Check efficiency of electrical equipment.

™

- Check the carburation.
8. - Check brake efficiency, if necessary adjust.

9. - Adjust controls.
10. - Road holding by riding without hands.

11. - Correct setting of the headlamp.

12. - Check functionality of steering lock - Under
no conditions should said device be oiled.

13. - Cleaning down vehicle: for external engine
surfaces use paraffin; for the paintwork use
water and chamois leather.

Notice - Dealers are advised 1o carry out the above
indicated operations also on new vehicles after
unpacking and prior to consignment,

Ubergabekontrolle des Fahrzeuges

Bei beendeter Durchsicht des Motors und der
anderen Telle sind vor der Rickgabe der Maschine
an den Kunden die folgende Kontrolle auszufiihren;

—
[}

Ob Muttern und Schrauben festsitzen (beson-
ders die Rad- und Lenkerbefestigung nach-
prifent).

2. - Qistand im Getriebe: bei geradestehendem
Fahrzeug muB das Ol bis zur Einfilidfinung
reichen.

3. - Leistungsfahigkeit der Vorder - und Hinterrad
Federung.

4, - DaB weder Kraftstoff noch Olverluste auf-
treten.

5. - Reifendruck kontrollieren (siehe 5. 3-4-5).

6. - Leistungsfdhigkeit der elektrischen Anlage
prifen.

7. - Vergasung kontrollieren,

8. - Vorder - und Hinterradbremse prifen, eventuell
nachstellen.

9. - Bowdenziige nachsitellen,

10. - StraBenlage freihdndig,

11. - Richtige Scheinwerfereinsteliung.

12. - Funktion des Lenkschlosses (das Schlof soll
nicht eingefettet werden).

13. - Reinigung des Fahrzeugs: Fir den Motor

verwende man auBen Petroleum, die Lackierten
Teile wasche man mit Wasser und zum Troknen
varwende man Wildleder.

Anmerkung - Die Handler werden ersucht, die
cbengenannten Kontrollen auf den neuen Fahr-
zeugen (Ubergabe - Kontrolle) vor Auslieferung an
die Kunden durchzufihren.

Mise & point du véhicule avant I'emploi

Terminee la révision du moteur ou d'autres groupes,
avant de livrer le véhicule au client, effectuer tous
les contrbles et les mises & point suivants:

1) - Vérifier le serrage des boulons et des écrous:
en soignant particuliérement le serrage des
rous des roues et du guidon).

2) - Niveau d'huile dans le moyeu arriére.

3) - Efficience des suspensions AV. et AR.
4} - Absence de fuites de mélange et d'huile.

5) - Controle des pneus (voir les indications aux
pages 3-4-5),

6) - Efficience de l'installation électrique.

7) - Contréle de la carburation.
8) - Efficience des freins, leur réglage eventuel.

9) - Réglage des commandes.

10) - Tenue de route sans tenir les mains sur le
guidon.

11) - Correct réglage du projecteur.

12) - Fonctionnement de Fantivol. Nous rappelons
que le dispositif ne doit pas étré lubrifié.

13) - Nettoyage du véhicule; se servir du pétrole
pour l'extérieur du moteur, pour les piéces
vernies laver avec de I'eau et essuyer a la peau
de chamois.

Avis: Messieurs les Agents sont pries d'effectuer ces
contrdles sur |es véhicules neufs au déballage, avant
de les livrer aux clients.
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